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1. BEVEZETES

OPEL OPEL

1. 4abra Az Opel logék alakulisa a kezdetektél az 1980-as évekig (forras:

http://periodismodelmotor.com/evolucion-logos-marcas-coches/30442/ )

Amikor Adam Opel megalakitotta sajat lizemét, mely a varrégépek gyartdsa terén
kezdett el tevékenykedni, még 6 maga sem gondolta, hogy emberdltdnyi mértékkel
szamolva, néhany 1épésben nem is ezzel a termékkel, hanem az auto6zéassal fogjak a
nevét dsszekotni.

Az Opel autdkat manapsag az olcso, de jo haszndlati értékli autokkal azonositjdk. Ez
mai életiinkben j6 eséllyel igy is van, de nem szabad elfelejtkezniink az aut6zés kezdeti
éveirdl, az elsd vilaghdbort és a gazdasagi valsag kozti iddszakrol, vagy a masodik
viladghaborat megeldzo €s kovetd periddusrol, amely sordn ez a gyarto is bebizonyitotta,
hogy képes a tomegautok mellett a magasabb igények kielégitésére. Nagyon komoly
szerepe lehet a General Motors-nak abban, hogy a kitorés valahogy mindig kudarcba

fulladt, de szerepiik nem lebecsiilendd a marka tovabbélése szempontjabol sem.


http://periodismodelmotor.com/evolucion-logos-marcas-coches/30442/

Mi a helyzet azonban hazankban? Elmondhatoak-e ezek a vilag- vagy az eurdpai szintii
trendek Magyarorszag viszonylatdban is? Hogyan jutott el az Opel a kezdetektdl arra a
szintre, hogy manapsag a legismertebb markak kozott emlegetjiik?

A torténelem ismétli Onmagat, szoktuk emlegetni, de vajon ez az ismétlodés
Magyarorszagon is igaz? Ezekre a kérdésekre kerestem a vdalaszt, €és minden
valdszinliség szerint a népi bolcsesség most is megallja a helyét.

Az Opel gyar jarmiiveinek magyarorszagi torténete szdvevényes, de nem
kibogozhatatlan feladatot biztosit az autotorténettel foglalkozoknak. A legnagyobb
hiany az 1910-20-as éveket jellemzi. Kevés fennmaradt anyag talalhato errdl a korrol,
de szerencsére vannak maradvanyok, amelyek segitik a helyzet vazolasat. Hasonldan
nehézkes az 1960-70-80-as évek feltardsa, mert a szocializmus évei ranyomjak
bélyegiiket az informdacidkra, illetve annak hianyara, azonban itt is lehetséges bizonyos
adatok beszerzése.

A 2. vilaghaboru eldtti magyarorszagi helyzet bovebb megismeréséhez sziikséges az
adott periddus modelljeinek megismerése, igy kronologiai sorrendben az idészakra
jellemz6 autok mellett jellemzem a keresked6t vagy kereskedSket. Erdemes megfigyelni
a helyzet periodikussagat, mert a magyar kereskedelem a kezdeti kozel nulla szintrdl
eljutott a masodik vildghdborit megel6z6 évekre a dobogdéra, majd a haborus
megszallas éveiben visszaesve Ujra kozel nullaszintli allapot alakult ki, ezutdn, a
rendszervaltast kdvetden ismét az élvonalban talalhatjuk ezt a gyartot hazankban. Ez a

periodicitas minden bizonnyal mas markak esetében is igaz kell, hogy legyen.



2. OPELAUTOK ES TEHERAUTOK, MAGYARORSZAGI
HELYZETUK A II. VILAGHABORUT MEGELOZO
IDOSZAKBAN

Adam Opel 1837. majus 9-én latta meg a napvilagot, apja a Frankfurt mellett talalhato
Riisselsheimben tevékenykedett, leginkabb lakatos munkdkkal foglalatoskodott, és
szerette volna, ha els6sziilott fia is erre a palyara lépne. Am a fiatal Adam alma az volt,
hogy az akkori vildg kdzepének szamitd Parizsba eljusson, €s ott tanuljon valamilyen
szakmat. Erre 21 éves koraig kellett varnia, és ott sziiletett meg a gondolat a fejében,
hogy apja lakatos ismereteit a varrogépipar iranyaba érdemes fejlesztenie. Elszantsagat
és intelligencidjat mutatja, hogy az akkori Parizs két legnagyobb varrdgépgyartojanal is
el tudott helyezkedni. Az id6kozben hozzakoltozott testvérével kozosen kielemezték a
gyartott varrogépeket és az eldnyeik és a hibaik ismereteivel gazdagodva tértek vissza
sziildvarosukba. A Parizsban eltoltott négy év nem mult el nyomtalanul, mert 1862-ben,
amikor hazatértek rovid idén Dbelill piacra tudtdk dobni sajat varrogépiiket.
Szerencséjiikre a kitdrt német-francia haborthoz rengeteg uniformist igényelt a
katonasag, igy a gyartds volumene hamar felfutott. Jellemz6 az Opel varrdégépekre a
nagymértékii robusztussag, az elsd példanyok egyike 40 évig szolgalt a megrendeld
varroddjaban nagyobb meghibasodas nélkiil. Ez a fajta precizitas a késObbi termékekre
is jellemz6 volt.

1886-ban, amikor Benz és Daimler az elsd automobiljukat bemutattdk, az Opel gyarban
mar tobb mint 300 f6 dolgozott. Ugyanebben az évben késziilt el az elsé Opel kerékpar
is, mivel az Opel hazaspar kereste az iizleti bovités lehetdségét - ezért tobbszor utaztak
tobbek kozott Parizsba is - , amelyet végiil az akkoriban feltéroben 1évd kerékparban
talaltak meg. Kicsivel késdbb a gyar elvallalta a Michelin kereskeddi feladatait
Németorszagon beliill, mert a kerékparokhoz meglehetésen sok gumialkatrészt
kereskedés beinditasa mellett belatta, hogy a reklamozas is nagyon fontos, €s a legjobb
hirverésnek a versenyben elért eredmények szamitanak, igy rovid idén belil a
kerékparsportba is beszalltak. A leghiresebb gyari kerékparos csapat a csaladi 6tos fogat

volt, mivel Adam mind az 6t gyermeke komolyan foglalkozott a kerékparozassal.



A szazadfordulora azonban mindkét piacuk, a varrdégépek és a kerékparok, nagyon nagy
valsagba keriilt. Ezt mar a gydralapitd6 nem ¢élhette meg, mert 1895-ben tifuszos
megbetegedés miatt elhunyt. Az Opel testvérek véleménye szinte egyontetiien az volt,
hogy a valsagbol egy ujabb kozlekedési eszkdz, az automobil huzhatja ki dket, és a
gyartas f0 sulyat erre az 0j teriiletre kell helyezni. Elkezdtek megfeleld partnerek utan
kutatni, és 1898-ban Fritz és Wilhelm Opel talalkozott Friedrich Lutzmann-nal illetve
annak autdjaval, amely azonnal elképraztatta 6ket. Egy este alatt sikeriilt meggydznitik
Lutzmann-t, hogy adja el a jogokat nekik, és egy éven beliil el is késziilt az elsé ,,Opel-
Patent Motorwagen System Lutzmann” nevii gépjarmiiviik, amelyhez mar tobbféle
opcids elem is rendelhetdé volt, mint a hatrameneti sebességfokozat, a pneumatikus
abroncsok illetve a tobbféle felépitmény kialakitasanak lehetésége. Osszesen 65 db
ilyen gépjarmi késziilt, mert az 1901-ben megrendezésre keriilt parizsi autészalonon az
Opel fivéreknek be kellett latniuk, hogy az altaluk megvasarolt technologia idokdzben
elavulttd valt, igy Gjabb szovetségest kellett keresniilik. Ezt az 0j szovetségest is gyorsan
megtalaltak, Alexandre Darracq személyében. Erdemes megjegyezni azt a tényt, hogy
1900-ban Eurépaban mar 8.500 automobil volt, vildgszinten pedig 12.000 db-rél
beszélhetiink, ami nem kevés tekintve az autok akkori problémait. A Darracq-kal
megkotott szerzddés értelmében az Opel latta el karosszériaval a Darracq alvazakat és
ezeket forgalmazta Németorszag illetve az Osztrdk-Magyar Monarchia teriiletén. Az
autok jellemzéje az 1,1 literes motor 8 16erds teljesitménnyel, majd késobb az 1,3 literes
motor 9 loerdvel, amelyre az Opelnél 4 iiléses elegans karosszériat szabtak. Az ara
5.000 Mérka volt.

Az Opel testvérek nem elégedtek meg a licencként vasarolt technika jellemzdivel, ezért
egy motort szétszedve megvizsgaltdk a gyenge pontjait, és azokat tokéletesitve mar
1902-ben Iétrehoztak az els6 sajat autodjukat az Opel Motorwagen-t, illetve megépitettek
egy kéthengeres motort is, amely 1.885 cm’ hengerlirtartalom mellett 12 18erds
teljesitménnyel birt. A fejlesztések kozott taldlhatdéak akkoriban nem egyértelmil
megoldasok, mint a vezérmiitengely, az automatikus olajszivattyu, a ventilatoros hiités,
az elektromos gyujtas ¢és az alacsonyabb kivitelli alvdzkonstrukci6. Ezekkel a
fejlesztésekkel hoztak 1étre az Opel Motorwagen 10/12 PS jelti autojukat. 1903-1906
kozott az Opel Darracq 9/10 PS és az Opel Motorwagen 10/12 PS volt a kinalatukban,

de 1903 6szén elkésziilt a 4 hengeres motorjuk is, amely 3.770 cm3-es hengertirtartalmu
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volt és a 20/24 PS jelzésii gépjarmiibe keriilt beépitésre. Jellemzd a konstrukciok
atgondoltsagara és eléremutatd kialakitdsara, hogy a Darracq gyar is megvasarolta a 2
¢s 4 hengeres motorok licencét és Franciaorszagban arulta.

A korabban a kerékparokkal bevezetett versenyeredményekkel tamogatott reklamok
miatt, még ebben az évben (1903) gyorsasagi versenyen vettek részt egy karosszériatol
megfosztott autoval, és elérték az akkor szédiiletesnek tekintett 72 km/h-t. Az Opel
Rennwagen 10/12 PS-t maga Fritz von Opel és Carl Jorns, aki hivatidsos gyari
versenyzdvé valt késébb, vezették.

Egy évvel késObb ezt a négyhengeres motort is atdolgoztak egy 4,7 literes er6forrassa,
amely dupla gyujtast is kapott, igy mar 30 16erd valt elérhetévé. Az elkésziilt jarmii az
Opel Motorwagen 30/32 PS System Darracq névre hallgatott, és a futémiiben is
megjelent egy Gjdonsag a belsé bakos fékrendszer.

1905-ben mar 6,8 és 8 literes erdforrasokat fejlesztettek 35/40 PS és 45/50 PS
teljesitménnyel, illetve ezekhez késziilt el az elsé négysebességes valtojuk.

Ezekben a kezdeti években még nem volt magyarorszagi kereskedd, igy a hazankba
eljutott jarmiivek egyedi rendelés és szallitas utjan keriiltek hozzank. igy lehet ez a
Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum példanyaval is, melynek eredetérdl sajnos
nem all rendelkezésre sok adat, csak a harmincas évekbeli és az az utani évekrol
rendelkeziink informacidkkal, melyeket ennek a jarmiinek az allapotfelmérésével

foglalkozo fejezetben ismertetek bovebben.

1906 telére az Opel csaldd megszakitotta egylittmiikddését Darracq-kal, de az autok
gyartdsa tovabb folyt. K6zben a versenysportban is probaltdk az eredményeket
gyarapitani, bar az egyre novekvo konkurencia miatt ez nem ment kdnnyen. Az 1907-
ben megrendezett Kaiserpreis-rennen versenyen a legjobb német autd dijat és az
Osszetettben a 3. helyet tudtak elérni, amely eredmény tiszteletére a csdszari udvar
beszallitoiva valhattak. A legjobb korabeli eredményiik az 1909-ben megrendezett
Prinz-Heinrich-Fahrt elnevezésii megbizhatdsagi taraverseny 1. dija volt. A verseny
korilményeire jellemzd, hogy az Ossztav 1.840 km volt, Németorszag, Ausztria és
Magyarorszag teriiletén folyt. A nyertes auté egy 10/12 PS modell volt, 2,6 literes

négyhengeres motorral, amit maga Wilhelm Opel vezetett.
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2.1 Helios Automobilforgalmi Vallalat

A megbizhatdsagi taraverseny eredménye komoly fegyverténnyé valhatott Reiman
Gyula - aki a korai magyar autdsélet nagy alakja, a Magyar Automobil Club és a
Magyar Automobilkereskeddk Orszagos Szovetségének alapitdja - €s az altala 1908
0szén alapitott Helios Automobilforgalmi Vallalat kezében. Az altaluk képviselt markak
kozott volt az Opel is, bar kezdetben inkabb francia markékkal, mint a Lorraine-
Dietrich és Renault foglalkoztak, majd az Opel mellett az Overland és Biissing
képviseletét is ellattdk, sét fokozatosan inkabb ezekre helyezték a hangsulyt a francia
autok helyett. A cég bemutatoterme a 1908-t6l a Balvany utca 12. szam alatt volt. A
kereskedés sikereirdl sajnos nincsenek feljegyzések, és statisztikdk sem maradtak ebbdl
a korbol, bar ekkoriban jellemzd volt, hogy a képviseletek csak rovid ideig - tobbnyire
1-2 évig - mikoddtek, majd az adott markat egy masik cég vette at. A Helios-szal is
hasonl6 problémak lehettek, mert 1912. junius 4-én atnevezték a céget Hazai Automobil
Rt.-re, Reiman Gyula is kivalt, és magaval vitte az Overland és Renault markakat. A
levelezéstoredékekbdl az szlirhetd le, hogy a Helios Automobilforgalmi Vallalat
vezetdsége az orszagos teherfuvarozas megszervezésében latta a jovot, legalabbis a
cégvezetd arra szamitott, hogy a kereskedelmi kormanyzat altal kiirt orszagos
palyazatot megnyerik, és ezért nagyon nagymértékben kimeritette a cég tartalékait.
Hasonlé reményeket fiiztek a szubvenciés teherautd program beinduldsdhoz is, de a
rendelet egyik kidolgozdja Grof Windischgraetz Lajos, aki a Helios igazgatosdganak
tagja is volt, kozben sajat hasznara szerette volna mindezt forditani, és a Biissing
teherautok képviseletét atmenekitette egy masik céghez. Grof Windischgraetz Lajos
neve késdbb a frankhamisitasi botrany miatt is ismert lett. Sajnalatos modon a Helios-
nal a vart sikerek igy elmaradtak, a cég hatalmas adossdgot és pereket hagyott
jogutddjara. [2]

Ekdzben a versenyeredmények mellett az Opel fivérek belattak, hogy a tomegeket kell
motorizalni az egyedi vasarlok helyett, igy azt a fizetéképes csoportot valasztottak, ahol
viszonylag sokat kell utazni: ezek a vidéki orvosok voltak.

A végeredmény, az Opel Doktorwagen, egy kétiiléses, 4/8 loerds, négyhengeres,
1.029cm3-es motorral és haromsebességes valtoval felszerelt jarmi lett, ara 4.000

markéra ragott. A hasznalati igényeknek megfelelden a karosszériat és az alvazat a
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lehetd legrobusztusabbra tervezték, a motor alatt kartervédot helyeztek el. Az auto
jellemz6i kozott megtalalhatjuk a konnyli kormanyozhatosagot és az egyszerl
kerékcserét, amely az orvosok szamdra fontos lehetett. A gyartdst ugyan 1909-ben
inditottdk be, de egy ¢év alatt a gyartott darabszam megduplazodott, jelezve az

elgondolas és a konstrukcio sikerét.
2.2 Hazai Automobil Rt. (HART)

Az elsé vildghaboruig tartd iddszakban a Hazai Automobil Rt. - mint a Helios
Automobilforgalmi Vallalat jogutodja - rendelkezett az Opel képviseletének jogaval,
amely a torvényszék felé cimzett levél alapjan azt jelenti: ,hazai részvénytarsasag
automobil-iizlet céljaira... nem kizarélag hazai, hanem hazai és kiilféldi gyartmanyok
vételével és eladasaval és hazai gépek gyartasdval foglalkozik”. Szdmukra is nagyon
fontos volt, hogy eredményekkel tdmogassak az eladasokat, igy beneveztek a Magyar
Kiskocsi Versenyre, amely egy 1.300 km hosszusagli megbizhatosagi verseny volt,
Budapest-Debrecen-Kolozsvar-Temesvar-Budapest koruttal 1912. janius 5-9. kozott.
[75] A két Opel autdé Georg Lauer-rel és Born Frigyessel a volan mogott a 11. és 12.
rajtszammal vagott neki a tadvnak és az Autd 1912. 12. szdmaban [74] megjelent
jellemzés szerint: ,,Impozéans volt a két Opel-kocsi munkdja.”. A négy versenyszakaszt

szinte hiba nélkiil teljesitették, igy is erdsitve a marka megbizhatésaganak hirét.

B ki

“n‘ﬂwﬁ az egyik dijnyertes Opel koesi,

-

2. abra A Magyar Kiskocsi Verseny egyik Opel gépjarmiive (Forras: Magyar Automobil és
Aviatika 1912. junius 16. OSZK)
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A nyertesek kozott talalhatjuk a két Opel autdt, egy darab Marta-t, harom darab Puch-
ot, egy Fiat-ot és hdrom darab Brennabor-t. Ezen feliil a két Opel autd6 megkapta
Debrecen varos, illetve a motorsportbizottsag dijat is. A marka megbizhatdsagat tovabb
hangstlyozva az Aut6 cimi folyodirat 49. oldalan megjelentettek még egy hirdetést is a
Prinz-Heinrich-Fahrt és a Semmering verseny eredményérdl, mely szerint ,,2 OPEL
startol 2 OPEL gydztes” [76]

Ezen felil Németorszagban Opel autdk versenyeztek az Alpenfahrt elnevezési
megbizhatosagi versenyen is, melynek eredményeképpen megkaptak a ,,Der
Zuverldssige” cimet, amit a mai napig hasznal a marka.

Az Opel-gyar 6tvenéves jubileumat is ekkor, 1912-ben iinnepelték, melyrdl az Auto
cimi ujsadg is megemlékezett. A sajtdo szerint ,,A jubildldo gyarat a gyonyorli linnep
alkalmaval budapesti képviseldje, a Hazai Automobil-Részvénytarsasag is melegen
idvozolte.”. A részvénytarsasag székhelye ekkor még a Balvany utca 12. szam volt, de
1913-ban atkoltdztek az Andrassy ut 8. szam ala, ahol egy modernebb, nagyobb
szalonban tudtdk az autdvasarlokat fogadni, és a szallitidsokat bonyolitani. [80] Ez a
modern épiilet adott otthont az Opel autok mellett a képviselet masik tipusdnak az

Austro-Daimler-nek is, majd kés6bb francia markéakkal is bdvitették a kinalatukat.

3. abra A Hazai Automobil Rt. bemutatéterme az Andrassy uton (Forras: Motor 1913 November)
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4. abra A HART Miuzeum korat 13. alatti bemutatéterme 1923-ban (Forras:
http://totalcar.hu/galeria/totalcar/kozelet/2012/12/21/az_autokereskedelem_ hoskora/10 )

A cég masik telephelyén, a VII. ker. Aréna ut 50. szam alatt, egy jol felszerelt
javitomihelyt rendeztek be, amely kordnak legmodernebb és legnagyobb ilyen jellegli
miuhelye volt. Az lizem legtjabb berendezése a kozponti flités volt, ahogyan errdl az
Automobil és Aviatika cimi Gjsdg 1912. december 22-i szama [77] és az Auto 1913. 4.
szama [78] is beszamol. Az j mithely felszerelése mellett tovabbra is nagy hangsulyt
fektettek a versenyzésbe, igy két autdt beneveztek a KMAC nevével fémjelzett Tatra-
Adria-Tuaraut versenyre, melyen ismét jo eredményeket sikeriilt elérniiik. [79] [80] A
27-es rajtszamu Opel jarmi, Lauer Gyorggyel a volanndl, a legkevesebb biintetépontot
kapott autok kozott szerepelve elndki dijat és eziist plakettet, mig a 32-es rajtszamu
autd, Seitz Gusztavval, Jozsef foéherceg dijat és oklevelet szerzett. Az Autd 1913. évi

11-12. szdma igy Osszegzi a szereplésiiket: ,,Az Opel-automobilok ezen a versenyen is,


http://totalcar.hu/galeria/totalcar/kozelet/2012/12/21/az_autokereskedelem_hoskora/10
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mint minden eldbbin bebizonyitottdk technikai folényiiket. Ez a gy6zelem azonban
jelentdségére nézve még sokkal nagyobb-szabasti valamennyi elébbinél, mert most
tortént meg eldszor, hogy ilyen rendkiviil nehéz utvonalon, amely 50-60 loerds
gépeknek is komoly nehézségeket okozott, elsd gyodztesként egy 12 loerds kis kocsi
keriiljon ki.” Lathato tehat, hogy a verseny szervezdit €s a résztvevoket is meglepte a
gyenge motorral szerelt jarmiivek jO szereplése. A versenyeredmények nem csak az
eladasokat segitették, de a tapasztalatokat a gyar is gytiijtotte, hogy a konstrukciok
folyamatos fejlesztését biztositani tudjak, illetve a nem megfelelé megoldasokat ki
tudjak szlirni a kinalatbol. Az Gjitasokat mihamarabb megprobaltak a szériajarmiivekhez

elérhetéveé tenni. [81]

Az autdeladasokrdl sajnos tovabbra sem rendelkeziink statisztikakkal, de a sikerek
kozott érdemes megjegyezni a Magyar Voroskereszt szamara késziilt mobil rontgen
kocsit, melynek alvaza az Opel-t6l szarmazott, a felépitményt a neves Kdlber kocsigyar
készitette. A jarmi létrehozasat a balkani haboruban szerzett tapasztalatok ihlették. Az
rontgen kocsi elkészitéséhez Schwartzer Otto, Gergd Imre, dr. Szoll6sy Lajos dtletére,
Mouillard Oszkar, a HART igazgatosagi tagjanak és Schmiedt Janosnak, a ,,Reiniger,
Gebbert ¢és Schall” cég igazgatdjanak a tdmogatasara és a Kolber testvérek munkajara
volt sziikség. Az egész szerkezet egy 14/30 loerds Opel alvazra keriilt felépitésre, ugy
hogy a felépitmény sofdrfiilke mogotti részében volt a sotétkamra, amelynek frisslevegd
ellatasat is megoldottak gy, hogy a fény ne juthasson be az el6hivo részbe. A hatso
részen helyezkedik el az Ideal markaji rontgenberendezés maga, mig az dramellatast a
vezetdiilés ald épitett dinamodval oldottdk meg, amely egy 1:2 attétel segitségével
csatlakozott a motor fétengelyéhez. A motort egy szabalyzdval kb. 800 fordulat/perc
értékre allitottak be, igy a dinam6 ~1.500 ford./perc értéken - ami a legmegfelelobb volt
szamara - dolgozott. A jarmi hatso része a rontgengép lizemeltetése mellett alkalmas
volt miitétek elvégzésére, illetve egy sebesiilt vagy két személy szallitasara. A
soférfiilkében 3 személy szamara alakitottak ki iiléseket. Fontos megjegyezni, hogy az
egész berendezés ugy lett kialakitva, hogy a megérkezést kovetden 3-5 percen beliil az
¢letmentd felvételek elkészithetdek és elohivhatoak voltak, amely egy haborus esemény
soran donté fontossagl lehet. Gondoltak tobbek kozott a megfelelé viz, lizemanyag

ellatasra is, illetve a jarmil egy satort is tartalmazott felszerelésként, mely segitségével
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rossz 1ddjarasi koriilmények kozott is tudtak dolgozni. A jarmii 6sszsulya 2,4 tonna volt,
ebbdl 1.050 kg az alvaz, 800 kg a felépitmény és a maradék kb. 600 kg a rontgengép és
villamos elemeinek a tomege.

"

E kiilonleges ¢és eldremutatd jarmi nem csak idehaza, de német nyelvteriileten is
feltlinést és érdeklodést keltett, mert a Motor cimu folyoirat (1913. évi 28. szdménak
p.8-11) [82] mellett a német nyelvii Allgemeine Automobil Zeitung is részletesen

beszamolt rola 1913-ban. [83]

5. abra A Magyar Voroskereszt Rontgen Autdja (Forras: Smidt Muzeum Fényképgyiijteménye
Szombathely)

Ein Réntgen=Futomobil des Tngarifchen Roten
TRreuszes.
Details der Husriiftung am Wagen und tm Wagen.
(Phot. Hegebilé, Bubapeit.)



http://anno.onb.ac.at/cgi-content/anno?aid=aaz&datum=19130824&seite=54&zoom=33
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1910-ben mar nem csak autdkkal, hanem hajo- és repiilémotorokkal kapcsolatos
fejlesztésekbe is fogtak az Opel gyarban, majd egy motorekét is kifejlesztettek.

1911. augusztus 19-r6l 20-ara virrad6 reggelre a nikkelezd lizemben tiiz {it6tt ki, a gyar
JO részének vesztét okozva, de szerencsére az autdlizem sértetlen marad. Az Gjjaépitést
szinte azonnal megkezdték, de ennek sordn a gyartds racionalizalasa volt az elsddleges
szempont. A tlizeset masik eldnyének nevezhetd az is, hogy a cégtulajdonosok belattak,
hogy a hasonl6 tlizesetek megeldzése miatt sziikségiik lenne egy gyors tiizoltdéautora.
fgy kifejlesztettek egy 3 tonnas teherautéra épitett verzidt, amelyben a motor hajtotta a
szivattyut.

Kozben a német nyelvteriileten kiirt szubvencios teherautd program szdmara egy 3
tonna teherbirasu teherautot is kifejlesztettek. Ezek az igaslovak egyébként mar 1904
oOta részei voltak az Opel kindlatanak, melyekbdl 1918-ig kozel 4.400 db hagyta el a
rlisselsheimi gyarat.

Az els6é vilaghdborat megel6z6 honapokban az Opel egyediilalléan széles
gépjarmiipalettaval rendelkezett: 19 féle személyautot és 4 versenyautot tudtak kindlni,
rajtuk kiviil senkinek nem volt ilyen valasztéka. Még ebben az évben elkészitették a 12
literes motorral felszerelt versenyautojukat is, mellyel a cég mar hivatdsosnak tekintett
versenyzdje Carl Jorns 1926-ig tobb mint 200 gydzelmet tudott bezsebelni.

Az 1914-es év masik fontos ujitdsa az Opel Puppchen elkészitése, mely szintén
népautova valt. 1,4 literes 4 hengeres motorja 14,5 loerét biztositott, €s az autd
puritdnsagara jellemzd, hogy csak 1 ajtdja volt a bal hatsé oldalon. Egy ilyen jarmi
talalhatd6 Magyarorszagon is, a Kisapati gylijteményben, mely ujkora ota nalunk volt. A
jarmu frontszolgalaton dolgozott Budapest és az olasz front kozott, thlélte az elso és a
masodik vildghdborat, majd szétszedve varta a feltdmadast egészen a nyolcvanas
évekig, amikor Kisapati Jozsef ratalalt, és egy kiilonleges darabbal gazdagitotta a hazai
Opel-es jarmtidllomanyt. A konstrukcié megbizhatdsdgara jellemzd, hogy a felujitas
nagyobb nehézségek nélkiil ment, mert a részegységek tobbsége jo allapotban
megmaradt, csupan a kop6 alkatrészek szorultak javitasra vagy cserére, illetve a réz
elemeket kellett kicserélni a mélyhuzasuk sordn keletkezd belsd fesziiltségek miatt
torténd tonkremeneteliik miatt. [1] A jarmii az6ta probléma nélkiil futja a kilométereket,

s6t 2011-ben gond ¢és meghibasodas nélkiil teljesitette a Budapest-Riisselsheim tavot,
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amikor egy 100 éves Opel Torpedo-val egyiitt latogatést tettek az Opel gyarban, ahol

megsziilettek.

-

7. abra Az Opel Torpedo és Puppchen Riisselsheimben az Opel gyar el6tt 2011-ben (Forras: http:/
aleria.totalcar.hu/blogok/2011/06/25/csik_russelsheim/45 )

8. abra Az Opel Puppchen motorja, melynek érdekessége a gyertyak elhelyezése a szelepek
kiemelésére szolgalo fedelekben, igy a hengerfej lényegesen egyszeriibben gyarthato
(Forras: http://galeria.totalcar.hu/blogok/2011/06/23/torpedotura_4nap2/2 )



http://galeria.totalcar.hu/blogok/2011/06/23/torpedotura_4nap2/2
http://galeria.totalcar.hu/blogok/2011/06/25/csik_russelsheim/45
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Az 1. vildghdbort kitoérését kovetden az autdgyartdsra nem volt igény, ellenben a
teherautok gyartasa komoly mértékben novekedésnek indult. A haborl végéig dsszesen
4.453 darab teherautd késziilt el az Opel gyarban. Ez a magas darabszam volt a
szerencs€jiik is, mert a haboru elvesztését kovetden a gyOztes franciak szerették volna
jovatétel fejében elvinni a gépeket, de azok olyan leharcolt allapotban voltak mar, hogy
nem érte meg Oket elszallitani.

A haboru végén az jjaépités idoszaka nehezen indult be mind az Opel gyarban mind
Magyarorszagon. Az Opel kezdetben csak kerékparokat és segédmotoros-kerékparokat
gyartott, majd egy év elteltével az autok gyartasa is Gjraindult a Puppchen (5/14 PS) és a
6/16 PS modellekkel. Ahogy futott fel a gyartas {iteme, ismét Ujabb modellekkel
kezdték boviteni a kinalatot: a 12/34 PS ¢s a 14/38 PS négyhengeres és a 18/50 PS és a
30/75 PS hathengeres motorral szerelt autokkal.

2.3 Kiraly Automobil Rt. (KART)

A magyarorszdgi gazdasagi és életszinvonalbeli helyzet is hasonldo volt a
németorszagihoz, sot nalunk a békeszerzodés okozta sokkhatas is negativan befolyasolta
a kozérzetet. A kozlekedés €és az autdipar is a megszallok altal itt hagyott jarmiivek
javitasaval indult be, majd lassan az 0 autok irdnti kereslet is fokozodott. Az 1918 utan
né¢hany évig gazda nélkiill maradt markat 1922-ben a Kirdly Automobil Rt. szerezte
meg, melyrdl a Pesti Hirlap is beszamolt 1922.03.10-1 szamaban. [84] Eredetileg a céget
garazsirozasra ¢és teherfuvarozasra alapitottak, nevét is a telephelyrdl kapta mely a
Kirdly utcdban volt, majd késébb nyitottak a kereskedelem felé. A kereskedésiik
székhelyének egy, az Andrassy uton berendezett bemutatotermet valasztottak. [85]
Kozben a vallalaton beliil is valtozasok torténtek, mert Varadi Géza miiszaki igazgatd
helyére Dobrovay Dezsd fomérnok keriilt, mig a kereskedelmi vezetést tovabbra is
Steinitz Ernd latta el. A KART sikereirdl szintén nem maradtak fenn feljegyzések, csak
annyit tudunk, hogy 1923-ban 67, majd 1924-ben 92 vagy 94 db Opelt regisztraltak,
ami a rangsorban a 12. helyre volt elegendé a markak kozott. A listavezetd a FIAT volt,
kozel négyszeres rendszamos mennyiséggel. [2] [3] A KART 1923-ban magéhoz vette a

Buick és a Cadillac képviseletét is, bovitve a kinalatukat.
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9. dbra A Kiraly Automobil Rt. hirdetése (Forras: A Motor 1922. 15-16. sz. OSZK)

Korabeli autds hireket nem csak a mobilitassal foglalkozd szaklapokbodl, hanem az
akkori elit szorakozasat figyelemmel kisérd Szinhdzi Elet cimii wjsagbol is
szerezhetiink. Igy az 1924. jhlius 27-i szam 84-ik oldalan révid ismertetést talalhatunk a
markarol, illetve megtudhatjuk azt is, hogy ,,Opelen jar: grof Andrassy Géza, a M. Olaj
¢s Vegyipar rt., a Worner Gépgyar, a Magyar Lakk-gyér, Hajos és Szant6, a Corvin
filmgyar, a kalnéi chamotte-gyar, Tausz Jend”. [S] Hasonlo sikerrdl szamol be 1925
januarjaban ugyanez a folyoirat [6], mely szerint a Pannonia olaj rt. vasarolt egy Opel
jarmiivet.

A KART az autdkereskedelmi tevékenységét 1927 kornyékén fejezte be, de az Opel

markat hamarabb atadtak a Velox Autokereskedelmi Rt. részére.

Id6kozben az Opelnél is folyt a munka, fejlesztésekbe kezdtek, és az autdsportba is
sOt korrekordot is felallitott.
Idokozben a gazdasagi vilagvalsag jelei is kezdtek jelentkezni, igy a gyar vezetdi ugy

dontottek, hogy at kell alakitaniuk a gyartdst. Ebben a dontésben nagymértékben
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segitette Oket a talalkozas Henry Ford-dal és a futdszalagos gyartas elvével, mely nagy
tetszést arat naluk. Az elhatdrozést tettek kovették, igy sziiletett meg 1923-ban a 4/12
PS jeli modelljiik, mely a szine utan a Laubfrosch vagyis levelibéka nevet kapta.
Motorja 951 cm’-es 4 hengeres, melyhez egy egyszerii 3 sebességes valtd csatlakozott,
igy érték el, hogy a fogyasztdsa 5 1/100km volt. A jarmii kifejlesztésekor egy
vetélytarsuk autoja adta a példat, melyhez meglehetésen hasonld kocsit sikeriilt
elkésziteniiik. Ez az aut6 a Citroén 5CV nevii jarmiive. Az eredeti motort nem sokkal
késébb megnovelt hengertirtartalmi és teljesitményti eréforrasra cserélték, és létezett
elényei leginkabb az autok ardban mutatkoztak meg, mert a kezdeti 4.500 markés ar a
gyartas felfutdsaval 1931-re 1.990 markara tudott mérséklddni, amely fontos vevoket

jelenthetett a kereskedelmi versenyben.
2.4 Velox Autokereskedelmi Rt.

A magyarorszagi kereskedelmi jog tulajdonlasaban 1926 telén kovetkezett be valtozas,
mely szerint a képviselettel a Velox Autokereskedelmi Rt. rendelkezett. [8] [86]

Az 1j kereskedd bemutatdsa eldtt érdemes egy par szot ejteni az ebben az idészakban
jellemzd automobilalloméanyrdl is. A vildg autdinak szamossagaval foglalkozik az
akkori autés folyoirat az Automobil-Motorsport 1926-os kiadasa [4]. E szerint
Magyarorszag a vilag alloméanyédnak rangsoraban a 24. helyen talalhato sszesen 9.159
db jarmiivel, amely azt jelentette, hogy 1.103,8 lakosra jutott egy jarmii ekkoriban. A
listit vezeté Amerikai Egyesiilt Allamok ezzel szemben majd 20 millié jarmiivel
rendelkezett, vagyis minden 6. lakosra jutott egy jarmii. A hasonléan mobilizalt
orszagok kozott talaljuk Kanadat, Nagy-Britanniat és Franciaorszdgot. A szamokbol
lathatd, hogy ebben az iddszakban Magyarorszag még elég komoly lemaradasban volt
az automobilizmus teriiletén. Egy masik statisztika is rendelkezésilinkre all, melyet az
USA kormanyzata készittetett az eurdpai orszagokrol, kozte Magyarorszagrol is. E
szerint 1924. jinius 30-an 94 db Opel auto6 és 16 db teherautd volt ndlunk, 1925. jinius
30-an viszont mar csak 89 db autdt és 19 db teherautot jelez a statisztika. Az Osszes

jarmuvek szama 1924-ben 3.482 darab aut6 és 896 darab teherautd, 1925-ben 3.962 db
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autd és 1.149 db teherautd, igy aranyositva az Opel marka kb. 2,5% részesedéssel
rendelkezett, szemben a Fiat-tal amely 12,3%-kal vezette a részesedési listat.

Ebben a kereskedelmi helyzetben probalt meg a Velox Autokereskedelmi
Részvénytarsasdg nagyobb szeletet kihasitani a magyar autokereskedelem tortdjabol. Az
alapitok kozott talaljuk a Nemzetkozi Kiviteli és Behozatali Rt.-t, a Hermes Magyar
Altaldnos Valtoiizem Rt.-t és 7 tovabbi természetes személyt. Kezdetben francia
autokkal kereskedtek, majd 1925-ben a Hup Motor Car Corporation termékeivel, 1926-
tol pedig Opelekkel bovitették a kinalatukat. A cég bemutatdterme ekkor mar a
Dorottya utca 7. szdm alatt volt. A képviselet-valtasrol a Pesti Tézsde cimi Ujsag is
beszamolt 1926. december 2-1 szdméaban [86], amelyben megjegyzik azt is, hogy a
Kiraly Automobil Rt.-nek rovid idon beliil ez a harmadik elvesztett képviselete. A
Velox Autokereskedelmi Rt. szdndékanak komolysadgat mutatja az a tény, hogy
lehetdségéhez mérten tobb folyoiratban is jelentettek meg rekldmokat. Szamos akkori
autds folyodiratban is taldlhatunk ilyen hirdetéseket, mint példdul a Pesti hirlap
1927.01.01. szamaban is [7].

4/20 HP.

Szolid kivitel — Kitiné rugozas — Kis lizemanyagfogyasztas
Teljes Bosch-berendezés — Négykerékfék — Olesd drak
Minden tipusa raktarrdl, azonnal szallithaté

VEZERKEPVISELET:

VELOX AUTOMOBIL R.-T.

BUDAPEST, V., DOROTTYA-UTCA 7
(Hiteibank-palota) Telefon: 75-78
NYUGATMAGYARORSEAGE AUTOMOBILKERESKEDELMI ES BERFUVARDZASI
VALLALAT. SAAGHY ES MAYER. SZOMBATHELY, BERZSENYI DANIEL-UTCA 1.

10. abra A Velox Automobil Rt. hirdetése (Forras: Automobil Motorsport 1927. februar 10. EPA
OSZK)
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A hirdetések mellett a vasarlokat megprobaltak a lehetd legtobb szakmai informaciokkal
is ellatni, amellyel az esetleges véasarlashoz sziikséges dontést tudtak elésegiteni. Igy
cikkeket jelentettek meg a tovabbfejlesztett 4HP modellrél, melyben a modell
kiforrottsagat és megbizhatosagat illetve az Opel gyar termelékenységét ecsetelik, mely
szerint ,,felkiizdotte magat a mai Németorszdg legnagyobb autdogyarava, melynek
220.000 négyzetméternyi teriiletén 8000 munkds, alkalmazott és tisztviseld dolgozik.
Az Opel gyarban bevezetett igynevezett folydmunka teszi lehetévé, hogy az iizemet...3
percenként egy komplett automobil hagyhassa el.” [10] [11]

A Velox Rt. nem csak a kereskedelemmel, de javitomiihellyel is bOvitette kinalatat. A
mithely az V. keriilet Zapolya utca 15/17. szdm alatt volt megtalalhato, és nem csak az
ot képviselt - Opel, Talbot, Hupmobil, Salmson autok és Latil teherautok - marka
szervizelését végezték, hanem mindenféle jarmi javitasaval is foglalkoztak. [9]

Az autok arairdl azért rendelkezhetiink informéciokkal, mert az Automobil Motorsport
évente kozolt adatokat ,Mennyibe keriilnek Budapesten a kiilfoldi és hazai
automobilok™ cimmel. A listdbol lathatd, hogy egy nyitott kétszemélyes Opel 4/18 PS
ado nélkiil 6.080 pengdbe keriilt, mig egy hasonld kialakitasu és teljesitményli Rover
9.500, egy Peugeot 6.000, egy Fiat 7.200, mig egy 5/25 PS Magomobil 9.450 pengdbe
kertilt. [12]

1927 nyaran kisebb valtozas allt be a Velox Rt. tulajdonosi korében, mert a Latin-
Magyar Kereskedelmi Rt. megvasarolta a részvények tobbségét, igy tulajdonossa valt a
cégben, majd a mar tulajdondban 1évé Kellner Alfréd Autdkereskedelmi
Részvénytarsasaggal olvasztotta Ossze azt. [13] A bevezetett Velox Autdkereskedelmi
Rt. nevet azonban meghagytdk, s6t az Opel kereskeddi szerzddését is
meghosszabbitottak, olyannyira, hogy a koradbban képviselt Talbot, Latil, Hupmobile és
Salmson markak forgalmazasat meg is sziintették, csak az Opelre koncentralva az
er6forrasaikat [15]. A Kellner Alfréd Autokereskedelmi Rt. a VI. keriiletben a Lomb
utca 29. alatt bemutatdtermet és miithelyt rendezett be, melyen a képviselt markak - a
Chrysler, az OM ¢és az Opel — javitasat végezték. [14]

1927 6szén még egy érdekes eseményre sor keriilt, mely ugyan nem a kereskedelemmel
kapcsolatos, de az Opelhez kapcsolodik. Novemberben néhany napra Robert Bosch
Budapestre latogatott egy ismerdse vadaszati meghivasanak eleget téve, és az utra

elkisérte 6t két baratja is: Wilhelm von Opel és Sachs urak. A neves vendégek



24

tiszteletére a Kirdlyi Magyar Automobil Club vacsorat is szervezett, illetve bemutattak
nekik Budapest nevezetességeit is, melyet a vendégek szivesen vettek, és élményekkel
gazdagodva utaztak haza. [21] [24]

1927-t61 a Szinhazi Elet cimii szorakoztatdo lap is egyre tobbet foglakozott autds
témaval. Ebbdl tudhatjuk meg milyen hirességek, orvosok, jomoda emberek és cégek
vasaroltak 0j autdkat, koztiik Opeleket. Példdul: Korniss Karolyné baracsi foldbirtokos,
Littke kaposvari bankigazgatdé [25], a Haidecker szappangyar, Kornis Karoly,
Zimmermann Lip6t és Tarsa bornagykereskeddk, Dr. Vermessy Elek orvos, Surgdth
Miksa [26], a Magyar-Francia Biztositd [28] vasaroltak, mégis a kor leghiresebb Opel
tulajdonosa Kabos Gyula volt. Ugyanezen lap szamol be arrol a tényrdl is, mely szerint
az orvosok szdzmilliéo pengét meg nem haladd autdvasarlasa esetén az adot elengedik,
¢s oromteli tény, hogy egy olyan gddolldi doktor kapta meg az elsé adomentességet, aki

Opelt vasarolt.

A Hutter-gyar egyszerre harom Opelt vasdrolt, Az Opelek dtaddsa
W#]o:. Dorottya-ulea 7.)

ReEreiive | 5)06) (o)) Ayt MEW Ecyeslie i s ke gl 22 T bimigetisal bl

11. dbra A Velox Rt. egyik sikeres autéeladasa (Forras: Szinhazi Elet 1928. 33. szam EPA OSZK)

A Velox Rt. sikerét mutathatja az a tény, hogy ezzel egy idében tovabbi 6 tulajdonost is
Opelhez juttattak, majd utdna szinte hetente 3-4 aut6t vagy teherautot sikeriilt eladniuk,
bar ebben szerepe lehetett annak is, hogy a teherautdk arait ekkoriban kezdte el

csokkenteni a gyéartd. [27] Szintén a Szinhazi Elet szamolt be arrél, hogy 1928 év elején
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a Velox Rt. megkezdte a vidéki Opel-képviseleteket megszervezni. A tervek szerint
nyolc varosban hoztak volna ilyeneket létre. [29] Arrol is ez a lap tudositott, hogy a

gazgyar vezetdi is Opelen sietnek az esetleges meghibasodasok helyszinére. [92]

-

L
Opet Fisautomobilof Firakodasa o Nywgati palyaud caron, Kz oa Bifdnden sikceridt felvélel igen pregudans
bizonyitdlca a magyar awltomobillcereskedelem fellenditlésénck, A némel vitsselsheimi Opel-gudr, hogy o

nagy magyar keresletet kielégitse, hatalmas szdallitohocsilchan kiildi gydrtmduyait Budapestre. Eoy va
gonban 16 koesi foglal helyet, két sorjaval egymds mellett és egynids felett,

12. 4bra A Velox Rt. sikerességét jelezte, hogy egyre tobb Opel-t szillitottak Budapestre (Forras:
Automobil-Motorsport 1927. 23. szam EPA OSZK)

1928-ban a Velox Rt. részt vett a Nemzetkozi Arumintavasaron, bemutatva a nyitott és
zart kivitell jadrmliveket a standjukon. Szélesitve a kinalhato jarmiivek sorat, tobbféle
hathengeres, akar 20/60 16erés modelleket is kezdtek forgalmazni a négyhengeres
alapmodellek mellett, melyekrél tobb helyen hirdetéseket is megjelentettek. [20] Az
aruszallitokat sem hagytak lehetdség nélkiil, mert megkezdték a kis aruszallitd jarmiivek
importjat is a teherautok mellett, igy szinte a teljes autopiac lefedésére alkalmas

kinalatuk lett. [30]
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Nagy arleszallitas!

OPEL

a bevalt német vilagmarka

Gydarilag garantalt 11, tonndas gyorsteher auntomobilalviz

Bosch berendezés ARA 6640 PENGO Négykerékiek
Kis széllitokocsi 5580 pengd. — Eldnyds fizetési feltételek
VELOX AUTOKERESKEDELMI R.-T.

Budapest, V., Dorottya-utea 7 (Hitelbank-palota). Telefon: Teréz 275-78

13. 4bra Velox Rt. hirdetése 1,5T Opel teherauté (Forras: Szinhazi Elet 1927. 46. szam EPA OSZK)

A valsag elétt egy évvel az Opel gyar is elérkezettnek latta az idot arra, hogy a
luxusautok piacara Iépjen, ¢és elkészitették az Opel Regent 24/110 PS jelzési
modelljiiket, melyet egy 5.972cm3-es 110 lderds motor repitett a tobb mint 2 tonnds
tomeg ellenére is. Ezek a jarmiivek kézi munkéval késziiltek, és a megépitett 25 darabos
sz€riabol jelenlegi ismeretek szerint egy sem maradt, illetve arrdl sem tudunk, hogy
Magyarorszagra kertilt volna bel6liik.

Még ezen év nyaran a Velox Rt. 4thelyezte a bemutatotermét a VI. kertileti Liszt Ferenc
tér 11. szam ald, illetve ezzel egy id6ben a kozponti iroda is atkeriilt a Lomb utcaba.
[16] [17] [18] [19] Az 1928-as év elso felét mindezen erdfeszitések ellenére nem
nevezhetjiik tulsdgosan sikeresnek, mert az Automobil Motorsport [22] altal kdzzétett
statisztika szerint ebben az id6szakban 25 db Opel gépjarmi keriilt eladasra az Osszes
mennyiséget jelentd 1.203 darabbdl, mely rangsorolva a 16. helyet biztositotta a
markanak. Ez a Velox Rt. er6feszitéseit tekintve lehangold lehetett, de a cikk szerzdje is
kifejezi csodalkozéasat ezen a kis mennyiségen. A teherautokkal sem sikeriilt jobb
eredményt elérniiik, mert 1928. januar 1. és szeptember 30. kozott 25 db-ot sikeriilt

értékesiteniiik a teljes 700 db-os mennyiségbdl. [68]
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1929-re egyre inkdbb nyomasztotta a céget a gazdasagi visszaesés eldszele, pedig egyre
tobb energiat fektettek a kereskedelembe, de a végzetiiket nem tudték elkertilni, €s a cég
lassan elsiillyedt a valsag mocsaraban. Az Automobil Motorsport 1931. marciusi
szamaban mar nem is jelzik a képviselettel rendelkezé markak kozott az Opelt [23], de a
Velox Rt. végleges felszdmolasat csak az 1934. méjus 25-én megtartott kozgylilésen
mondtdk ki a részvényesek, ahogyan az a levéltar iratanyagabol kiderithetd. Az
elkovetkezd néhany évben megint csendességbe burkoldzott a marka magyarorszagi
képviselete.

Az Opel gyar ¢életében is fontos valtozasokra kertilt sor a valsag eldtti és utani években,
a General Motors megkereste az Opelt, mert szerettek volna egy eurdpai gyartd céget
sajatjuknak tekinteni. A targyaldsok évekig huzodtak mire 1929. marcius 17-én végleg
sikeriilt megallapodniuk, melynek egyik legfontosabb kikotése az volt, hogy az Opel
markanévnek maradnia kell. Az Opel szempontjabol is fontos volt a megallapodas, mert
igy olyan erds partnerhez jutottak, amely segitségével at tudtdk vészelni a szegényebb
éveket.

A gazdasagi valsag évében bemutatott 1,1 Literes 4 hengeres 4/20 PS lesz az aktualis
sikermodell, és a masik megmaradd modelljiik a 8/40PS (2 literes 6 hengeres) jelii. Igy
eljutott az Opel oda, hogy sokdig kisautogyartoként jegyezték, és csak a II. vilaghaboru
elétt mutathattak be ismét luxusmodellt.

1931-ben - amikor mar nem volt hivatalos magyar képviselet - sziiletett meg az Opel
gyar kovetkezo legendaja: egy versenyt irtak ki a kovetkezokben gyartandé kisteherauto
elnevezésére, melyre hihetetleniil magas szamu, 1,5 milli6 palyazat érkezett. A szakmai
zstiri véglil a Blitz nevet hozta ki gydztesnek, megalapozva ezzel egy 1jabb
sikertorténetet. Egy szerencsés palyazo pedig egy 4/20 PS autoval lett gazdagabb.
Ebben az évben 3 kiilonboz6 tipus volt forgalomban, a nyereményként felajanlott 4/20
PS mellett a hathengeres Regent és az Opel Blitz 2,6 literes ¢és 3,5 literes motorral
szerelt verzidi. Egy évvel késobb az igényeknek megfelelden a Regent-bol elkésziilt a
négyajtés limuzin, a 2 és 4 iiléses kabriolet és a sportos kinézetli 2 iiléses Moonlight
kabri6, melynek neve utalas az amerikai szeszcsempészek altal hasznalt autdkra.
1933-ban, amikor megjelent a nemzetiszocialista vezetés versenykiirdsa a ,,népautora”,

az Opel is nevezett egy 1 literes motorral szerelt olcsd autoval, de nem tudtdk a
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koltségkeretet igy sem tartani, igy a projektet az akkor megsziiletett Volkswagen kapta
meg.

1934-161 lett elérhetd az Opel kdvetkezd hires jarmiive a P4-es, melyet egy 1,1 literes 23
l6erés motorral szereltek kezdetben, majd elérhetdek lettek az 1,3 és 2 literes motora
verzidk is. Az autdk Ujdonsdgai a fliggetlen elsé kerékfelfliggesztés és a segédkeret
alkalmazasai voltak, melyekre a nagyobb teljesitményli motorok alkalmazasa ¢és az

autok jobb vezethetdsége miatt volt sziikség.
2.5 Nemzetkozi Gépkereskedelmi Rt. (NEGERT)

Ebben az évben Iépett be az Opel képviseletek kdzé az akkor mar viszonylag nagy
multtal rendelkezd Nemzetkozi Gépkereskedelmi Rt., mely az Angol-Magyar Bank Rt.
egyik részlegébdl, a géposztalybdl ndtte ki magat. A cég alaptdkéje és tartalékai 1934-
ben mar a 24,5 millié pengét is elérték és tobb kiilfoldi érdekeltséggel is rendelkeztek.
Az alapitdsra 1927. jalius 2-an keriilt sor, de ekkortajt még elsddlegesen a
foldmiiveléshez kapcsolhatd gépeket, berendezéseket szallitottak a megrendeldiknek,
akik - a levelezések alapjan megallapithatéan - elégedettek voltak a kapott
berendezésekkel és szolgaltatasokkal. Az Opel képviseleti szerzddést feltételezhetden
1934. aprilisaban irhattak ala (sajnos err6l dokumentumot nem sikertlt fellelni), mert
egy 1934. aprilis 11-i keltezésti levél szerint: ,,Céglink a GENERAL MOTORS CO.

b

Buick ¢és Opel gyartmanyainak vezérképviseletét birja...”, és hivatalos ajanlat 1934.
aprilis 10-én kertilt feladasra Surgdth Miksa bankfénok trnak, melyben egy ,,OPEL 4
hengeres 4 iiléses személyautomobilt, 1,2 liter hengeriirtartalommal, 2 ajtos, csukott
karosszériaval, teljes felszereléssel” ajanlottak 5.600 aranypengds aron, mely az tizembe
helyezési koltségeket és az adot nem tartalmazta. A cég bemutatéterme ebben az idében
az V. keriilet Vorosmarty tér 4. szam alatt volt. A vaéllalat nem csak 0j autdkkal
foglalkozott, hanem a javitomihely és alkatrészosztaly telephelyén - mely az V. keriilet
Révész utca 1-5. alatt volt - haszndlt autd telepet is berendeztek, melyet jol tudtak
hasznélni, ha a vevd a régi jarmiivét szerette volna becserélni egy tjabbra, illetve tobb
esetben arultak jo allapotu keveset futott jarmiiveket is itt. A hasznaltaut6 telep nem

csak megvésarolta a hasznalt jarmiiveket, hanem bizomanyosi értékesitésre is

biztositottak lehetdséget, ha a vevd igy szerette volna. A NEGERT felkésziiltségét
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mutatja, hogy az 1934-es Budapesti Nemzetkozi Vasaron is megjelentek, mint
képviselet, és népszeriisitették az Opel markat is. Errdl tantskodik Surgoth Miksa
bankfénok trnak (Nagykanizsa, Magyar Nemzeti Bank fiokja, 1934. éprilis 21.) cimzett
leveliik, melyben meghivjdk a bankvezért erre a rendezvényre. Ebben az évben az Opel
személygépkocsik mellett a teherautok/alvazak képviseletét is ellattdk, ezt tanusitja a
Soproni Selyemipar Rt.-nek cimzett 1934. majus 22-1 keltezésti levél, amelyben egy
Opel 2 literes, 6 hengeres 1 tonna teherbirdst teherautd alvézat ajanlanak 5.750
aranypeng0s aron. Ebbol az alvazbol 1 db volt is az ajanlat készitésekor raktaron.

A levelezések hangvételébdl észrevehetd a  dolgozok  eldzékenysége é€s
professzionalizmusa, mint példaul az emlitett teherautd alvaz esetén: ,,Ezen alvaz
1000kg hasznos teherbirdsra van bdéségesen méretezve, lizemfogyasztdsa rendkiviil
kevés, a gépkocsi iizemkoltsége igen olcsd. Gyors, flirge gépkocsi ugy a varosi
kihordasra, valamint erds megépitése folytan Budapest-Sopron-i utvonalakon valo
aruszallitasra is rendkiviil alkalmas.”. A kereskedelem eldsegitése érdekében
rendelkeztek probarendszammal is, mellyel az érdekléddket személyesen is meg tudtak
latogatni. A kereskedelem jol alakult, bar kezdetben sok problémaval meg kellett
kiizdenilik. Az els6 idokben feliitdtte magat az a pletyka is, mely szerint az Opel autok
nem biztonsagosak, mert hamar felborulnak, de a rossz hir keltdjét sikeriilt még
idejében megallitaniuk. A legtobbet emlegetett probléma azonban a jarmiivek
,beporzasa” volt, melyben er6s szerepe lehetett a magyar uthaldézat kezdetleges
voltanak. Ez szinte a haboruig adott munkat a szerviznek, ahol példaul 1939-ben 40
pengot kértek el a jarmiivek atalakitasaért, plusz szigetelések beépitéséért.

Az autoeladasok a valsag utdni hatalmas visszaesést kovetden 1932-t61 kezdtek
novekedést mutatni, igy a NEGERT a legjobb idészakban vette magéhoz a markat. A
Magyar Auto Touring 1934-re elkészitett statisztikdja szerint Opelbdl 83 darabot adtak
el, mig Fiatbol 344-et, Steyr-bol 115-6t, igy a korabbi képviseldkkel ellentétben rogton
dobogos hellyel inditottdk a kereskedelmiiket. [32] A kdvetkezd évben az Auto cimil
ujsag [31] statisztikdja szerint az Opel autok éves eladasi szdma 218 darab volt, mely a
rangsorban a maésodik helyet biztositotta mar a markanak. Oket csak a Fiat tudta
megeldzni 418 db eladott jarmiivel. A sikerekben részben szerepe lehetett az aktiv
médiaszereplésnek is. Részt vettek tobbek kozott a 1935-ben és 1936-ban a budapesti

Concours d’Elegance-on, ahol ugyan dobogoés helyezést nem, de plaketteket és az
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akkori autds ujsagokban is megjelenést nyertek. [33] [38] 1935-ben tobb versenyen is
indultak, mint példaul a KMAC hivatalos lapjanak tirautja, amin ugyan a dobog6 elsd
fokat nem tudték elcsipni, de az eredmények ismertetésében mindig kiemelték, hogy az
autok a versenyen nagyobb hiba nélkiil értek végig, bizonyitva a konstrukcid
megbizhatosagit. A NEGERT vezetsége jol latta azt is, hogy a médidban vald
megjelenés masik célravezetd formdja a kiillonb6zd autds események tdmogatasa, igy
keriilt a Damak Nemzetkézi Turautjara a cég szervizautdja, amely az esetleges
meghibasodasok elharitasaban vett volna részt, de szerencsére nagyobb probléma nélkiil
futottdk le a holgyek a versenyt. [34] Ez a szervizautd vehetett rész a Concours
d’Elegance teherautok részére kiirt versenyén is 1936-ban, ahol aranyszalagot és a
Fovaros tiszteletdijat is megnyerte. [38] Hasonl6 reklamértékkel birt, hogy Dr. Jozsef
Ferenc kirdlyi herceg egy 2 literes jol felszerelt Opel autdt vasarolva erdsitette az Opel
tulajdonosok sorat. [35] [94]

1935-ben megsziiletett a talan leghiresebb hdbort eldtti Opel, melynek teljesen fémbdl
késziilt karosszéridja jelentette a legnagyobb ujdonsidgot. Az Olympia 1,3 literes
motorral szerelve keriilt az 0j tulajdonosokhoz. A kis aut6 elsé bemutatkozdsara a
berlini autd-kiallitason kertilt sor, majd nem sokkal késébb Budapestre is megérkeztek
az elsd példanyok. Errdl tobb autds média is beszamolt, tobbek kozott a Magyar Auto
Touring is, mely igy vélekedett az autorol: ,,Az <Olympia> megtestesitdje az olympia
gondolatnak, amely: >a legjobb kivalasztasa.< ... mert hasonlo teljesitményti, kvalitasu
¢és értékli kocsik kozt az Olympia tipusé a bajnoksag.”. [36] Az autd nagyon fontos
1épés volt az Opel szamara, mert ezzel vezették be az dnhordd karosszériakialakitast,
masrészt Eurdpaban és Magyarorszagon is a novekvo igények kielégitése miatt volt
sziikség egy Uj, jol hasznalhato, megbizhato tipusra. Bévebb, adatokkal megtamogatott,
cikk és képsorozat is megjelent a Magyar Auto Touring 1936. évi 3. szdmaban [37],
eldsegitve az eladdsok felfutasat. Bar ez a cikk a Berlini Autdszalonrdl tudodsit, de a
Budapesti Auto-kiallitdison a mar Berlinben bemutatott darabok szerepeltek, nem csak
az Opel, hanem az Auto Union, a Hansa, a Hanomag, és a Mercedes-Benz standjan is,
ahogy arrdl az elébb emlitett folyoirat 1936. évi 4. szdmdban olvashatunk. Az
ajanlatokban a NEGERT kiilon ki is hangstlyozta, hogy ,,A General Motors ezen

legijabb Opel gyartmanya nem ’Babykocsi’, hanem teljes értékli automobil.”
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1937-ben az Olympia egyszeribb kivitelben, Kadett néven is forgalomba kertilt,
melynek 1,1 literes motorja 23 loerds volt, és szerényebb kiilsé-belsd felszereltségének
kdszonhetden még olcsobb alternativat kinalt az autdézni vagyodknak. [40] Még ebben az
évben kihoztak a luxuskivitelii 6 hengeres autojuk Gjabb verzidjat is, melyet Super 6-
nak neveztek el. Ez a két 0j tipus szinte azonnal megjelent Magyarorszagon. A Super 6-
tol mind az Opel gyar, mind a magyar képviselet nagy eredményeket vart, hiszen 6
hengeres, 2,5 literes feliilszelepelt motorja dinamikusabban mozgatta a jdrmiivet, mint a
korabbi hathengeres valtozat, azonos iizemanyag-fogyasztias mellett. Erdekes, hogy a
gazdasagi élettel foglalkoz6 Pesti Tdzsde is megjelentetett egy rovid hirt az autd
megjelenésérol, kiemelve, hogy a korabbiakban csak dradga luxusmodellekben
alkalmazott megoldasok keriiltek a kocsiba. [39] [41] Erre az évre mar teljes csapattal
nevezett a Nemzetkozi Gépkereskedelmi Rt. a VIII. budapesti Councours d’Elegance
masodik dijat nyert, a Super 6 arany és eziistszalagot kapott. A teljes Opel csapat a
fovaros tiszteletdijat is kiérdemelte. [42] Ezek az eredmények ¢és a kereskedelmi
sikerek, mely szerint az adott évben 700 autot adtak el [43] [44], azt mutatjak, hogy a
NEGERT elért a cstcsra, komoly szerepléjévé valtak a magyar autopiacnak.

1937-ben a Berlini Automobil-kiallitason jelent meg az Opel Gjdonséga, az Admiral,
amely a felsobb kategoriat vette célba. A jarmii 6 hathengeres motorja és kiilonleges
megoldasai a legmagasabb igényeknek probaltak megfelelni. Az Admiral a Blitz
teherautoban is hasznalt 3,6 literes 75 16erds motort kapta. Karosszéridgja még a régi
iskola szerint késziilt: favaz acélboritassal, illetve az alvaz is hasonléan ebbdl a kétféle
anyagbol allt. Ezzel az autdval tért vissza az Opel a luxusauto-gyartok kozé, melyre
hazankban és szerte Eurdpaban is volt kereslet. A reklamot ennek megfeleléen kezdték
meg, a kor hires fotografusat Seidner Zoltant kérték fel, és a kor hirességeivel - Bordy
Bella, Bornemissza Eva és Sennyey Vera kozremiikodésével - késziiltek el a fotok a

Szinhazi Elet szaméra. [45] [46] Hasonl6 fotok késziiltek az Olympia tipussal is.
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14. dbra Bornemissza Eva Opel Admiral Cabriolet-val, Seidner Zoltan fotéjan (Forras: Négyesi Pal

gyiijteménye)
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15. dbra Bordy Bella és az Admiral Cabriolet (Forras: Szinhazi Elet 1938. 35. sz. EPA OSZK)
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A marka reklamozasaban szintén nagy lépés volt, hogy ifj. vitéz nagybanyai Horthy
Miklés is elkotelezett segitdje lett a Nemzetkozi Gépkereskedelmi Rt.-nek, és az 1938-
as X. Budapesti Automobil kiéllitdsson a cég népszeriisitésén dolgozva ¢ kalauzolta
végig a kormanyzot a General Motors gyartmanyain. [47]

Egy év gyartas utdn a Super 6-ot levaltotta az ujabb modell a - masodikként 6dnhordd
karosszéridval épitett - Kapitdn, mely emellett fliggetlen kerékfelfiiggesztést,
hidraulikus lengéscsillapitokat, stabilizatort, ventilatorral fijt radiatorral felszerelt fiitést
kapott, mintegy emelve a luxust.

Ekkorra az Opel termékskaldja mar 23 személygépkocsit tartalmazott, aminek tobbségét
nalunk is szinte raktarrol el lehetett érni.

1936-ban mar kialakultak ,fliggetlen” szervizek is, amelyek az allomany ndvekedése
miatt specializalodtak. Ilyen szerviz volt a Laszl6 Andor b.t., illetve a Harmath &
Kmety miithely is Opelekkel kezdett el foglalkozni. [94] [2]

A NEGERT az eladott autok szervizelhetéségének biztositasara vidéki szervizhaldzat
felépitésébe kezdett, mely szerz0dott partnerek segitségével valt lehetdvé. 1938-ban mar
kozel 20 partneriik volt minden jelentds megyei kdzpontban. Ezekben a szervizekben
nem csak a munkat tették lehetdvé, de az ott dolgozok képzésére is ligyeltek, az Uy
megoldasokat igyekeztek minél hamarabb bemutatni a kollégdknak, nem csak a béke,
de a haboru idészakaban is. Errél tanuskodik az Urvezetd cikke, mely szerint az 1941-es
évben is szerveztek tanfolyamokat a motorszerelés, fényezés, karpitozas témakban. [56]
A tanfolyamok altalaban 1 hétig tartottak - hétf6tdl szombatig - és tobb csoportra osztva
(halad6-kezdd) tanulhattak a kollégak, majd végiil vizsgdval adhattak szdmot a
tudasukrol.

A képzések mellett a tulajdonosokat is tajékoztattdk az autdjukkal kapcsolatos
teendOkrol és karbantartasokrol. Mindezt a magyar nyelvre leforditott kezelési konyvek
¢s katalégusok bizonyitjadk, melyekben pontosan leirjdk a jarmiivek tulajdonsagait,

illetve utasitasokat adnak az elvégzenddkrol.
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16. abra Opel Olympia 1939 magyar nyelvii kezelési és karbantartasi utasitas (Forras: sajat

gylijtemény)

1938-ban nagyszabasu fejlesztések indultak a Révész utcai javitomithelyben is, ahol az
orszagban egyediilalld kézpontot hoztak 1étre kozel 1.800m*-es alapteriilettel. [48] [49]
Az 1j szerviz vezetését Kemechey Erndre biztak, aki 1938. oktober 1-t6] toltotte be ezt a
poziciot. [50] Kiilfoldrol is vasaroltak célszerszamokat, példaul a Marx&Traube GmbH-
tol 1938 januarjdban, a Keiser&Gockemeyer Metallwarenfabrik-tol 1939-ben és a
Matra Werke GmbH-t6l 1940-ben. A szervizek népszerlisitésére ingyenes
szervizlatogatasi kuponokat (,,autdjokarbantartasi szolgalat” i kupon) juttattak el az
Opel tulajdonosoknak, illetve magyar nyelvii tajékoztatd fiizeteket adtak ki, példaul a
téli autdzasrol vagy a jarmi téli felkészitéséral.

Az 1938-as évben is részt vettek a nemzetkdzi autd szépségversenyen, a budapesti
Concours d’Elegance-on, de a korabbi sikereket nem tudtdk tilszarnyalni, bar minden
autojuk aranyszalagot nyert ismét. A zslri szerint kiilonosen figyelemre méltd, hogy

szerény arukhoz képest milyen teljesitményt nytjtanak.
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Ez is hozzajarulhatott az 1939-es év legnagyobb sikeréhez, amikor harom hét alatt 380
Opelt adtak el. Ez a teljesitmény még mai szemmel nézve is szdmottevd. A Pesti Tdzsde
cikke kitér arra is, hogy a ndvekedés mas gyartok esetében is kimutathatd, de nem ilyen
mértékben. Az okok kozott szerepelhet az a tény, hogy ebben az idészakban az
autévamokat nagymértékben csokkentette a kormanyzat, de masik ok lehet az emberek
mobilitasra valo torekvése is. [51] A siker oka lehetett az is, hogy tovabb bdviilt a
vidéki szervizhaldzat, amely ebben az iddszakban mar 27 miihelybdl allt. [52]

A héboru kitorése némileg megtorte a ndvekedési ilitemet, de az autdovasarlasok nem
alltak meg, és a szervizhalozat is tovabb bdviilt, 1940-ben mar 36 partnerrel
rendelkeztek ¢és szervezték a hataron tali halézatot olyan varosokban, mint
Sepsiszentgyorgy, Gyergydszentmiklos vagy Csikszereda. Ezek a varosok 1941-ben
mar partnerként voltak bejegyezve az 6sszesen kozel 50 mithelyt szamlalo listaban. [53]
[54] [56] A szervizszerzddések tobbsége 1943-ig még ¢€lt, majd az alkatrészhianyok
miatt ezeket mar nem qjitottdk meg.

Nem csak a vevodikkel, de a dolgozoik egészségével is torddtek, létrehoztdk az Opel
Sport Club-ot, ahol kiilonb6z6 sporttevékenységgel foglalkozva tarthattdk magukat
karban. A Klub tagjai csak a vallalat dolgozoi és tisztviseldi lehettek, akik leginkabb
futballedzéseket ¢s mérkdzéseket jatszottak munkaiddn til vagy a szabad szombatokon
¢és vasarnapokon. A masik kedvelt sportag az uszas volt.

Az autovasarlasok élénkitése miatt a korabban a Vorosmarty téren 1évé bemutatotermet
athelyezték a IV. keriilet Kristof tér 3. szdm ala, ahol 1940. majus 1-t8l vartdk az
igyfeleket. [55] Ehhez a Iépéshez a magyar kirdlyi honvédelmi minisztérium
27.000/eln.18.-1940. szdmu rendelete adhatta a hatteret, melyet a 1940. junius 2-a4n
jelentettek meg a Budapesti Kozlonyben. E rendelet szerint az 1940. januar 1. utan
forgalomba helyezett ) személygépjarmiiveket €s az 1940. aprilis 1. utan forgalomba
helyezett teherautokat a honvédség szdmara biztositandd szolgalat alol visszavonasig
mentesitették. Ez a 1épés azonban a haboru kiterjedése miatt mar nem hozta meg a vart
eredményt.

A II. vilaghaboru kitorésével gyartasi nehézségek kezdddtek Riisselsheimben, tobbszor
eléfordult, hogy a leszéllitott autdk aprd hianyossdgokkal érkeztek meg. Elszor az
Admiral gyartasa allt le 1939 oktoberében, majd fokozatosan a tobbi modell gyartasa is
megszint 1940 oktoberéig, igy az autok szallitdsa egyre inkabb akadozni kezdett. (Aprd
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torténelmi részlet a gyarrdl, hogy 1940 juniusdban a Nemzeti Szocialista Part
megprobalta atvenni az iranyitast, de ez kudarcba fulladt.) A NEGERT kapcsolatait jol
jellemzi, hogy ezekben az autdinséges idokben megegyeztek az Opel gyarral és a
maradék készletekbdl még vasaroltak, mind autdkat (1941-ben ebbdl értékesitettek 177
darabot), mind alkatrészeket, majd 0j partnert kerestek ¢és talaltak is a koppenhagai
General Motors International A.S. képviselet személyében. Egy 1941. janudr 10-én
keltezett a Magyar Kiralyi Kereskedelem ¢és Kozlekedésiigyi Minisztérium részére
cimzett levél tantisdga szerint a dan partner kb. 400 db, gumiabroncsokkal felszerelt
Opel gépkocsit ajanlott fel Magyarorszdg szdmara. Tobb széllitmany érkezett,
melyekért tobbnyire csereligyletekkel fizettek. Az egyik szallitmanyért Tungsram
elektroncsoveket és izzokat, a masikért dohanydrukat és biikkdnymagot adtunk.
Kapcsolatban élltak még a General Motors S.A. Bienne svéjci gyaraval is, de arrdl
tovabbi informaci6 nem 4all rendelkezésiinkre, hogy milyen mennyiségli jarmiivet
vasaroltak toliik.

1941 februarjaban Kadett Luxus modellekkel rendelkeztek, melyek valosziniileg még az
Opel gyarbdl vasarolt készlet maradékat jelentik.

A levelezésbdl kideriil, hogy 1941 juniusdban a Danidbdl érkezett 17 db 2 ajtos
Olympia ¢és 29 db 4 ajtos Kapitdn modelleket vamoltak, melyek rovid id6 alatt elkeltek,
mert juliusban mér olyan valaszokat kaptak az érdeklédék, hogy nincs Uj gépkocsi
raktaron.

1941 novemberében szintén Déanidbol hozattak 5 db Olympia-t és 11+30 Kadett-et,
melyeknek a kompenzicidjat nyersdohdnnyal sikeriilt megoldaniuk. Ebbdl a
szallitmanybol sikeriilt a haborus iddszak egyik legnagyobb rendelését kielégiteniiik,
melyben a Posta részére 10 db Opel Kadett-et szallitottak. A masik hasonlé nagy
megrendelést is a Posta adta fel, ugyanezen év elején, amelyben 12 db Kadett Cabriolet
autot vasaroltak. A Posta komoly autéhiannyal kiizdott, mert 1942-ben tovabbi Kapitin
gépkocsikkal is bovitették autdparkjukat.

Az 1942. jinius 5-én keltezett 1941-es iizleti év jelentése szerint azon év december 31-
én 39 darab Uj Opel autoval rendelkeztek, melyeknél megjegyzik, hogy 1942 elsd
honapjéaban eladtak dket. Az arrést is ismerteti a jelentés, mely szerint az Opel és Buick
autok forgalmazéasakor 10,8%-o0s nyereséget tudtak realizalni. Ettdl lényegesen jobb

haszonkulccsal dolgozott a mihely és az alkatrész-osztaly, mert 45% feletti
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eredmeényiikkel kitlinnek a jelentésbdl. A miihely — szerencséjiikre - hadilizemként lett
kijelolve, ezért a teljes vallalat eltartasaban komoly szerep jutott rajuk. A melléklet
tartalmazza az autdiizletdg eladott darabszdmait is, amely ugyan a Buick autokkal egytitt
értendd, de igy is ralatast biztosit a kereskedelem sikerességére:

1939. évben 2.509 darab, 1940. évben 1.350 darab és 1941. évben 252 darab, melybdl
21 darab Buick, a t6bbi Opel.

1942 marciusédban ismét Kadett (10 db) Kapitin (29 db) ¢s Olympia (17+5 db) autok
kertiltek raktarra Danidbol.

1942. majus 7-1 &rmegallapitas szerint 23+25 db Opel Kadett, 13 db Kadett Cabriolet, 1
db Olympia Cabriolet, 2db Opel 500kg-os arukihordokocsi, 76 db Olympia érkezett be,
melyeket gyorsan elkapkodtak, mert julius elején mar Gjra nem rendelkeztek készlettel.
1942 augusztusaban ujabb 31 db Opel Kadett érkezett Daniabol, melyet 1942
oktoberében még egy szallitmany kovetett, 29 darab autoval. Ezek kozt volt Kadett (6
db), Olympia (5 db), kétajtés Kapitén (15 db) és négyajtos Kapitin (3 db) kivitelek. Az
arakat 8.630 és 14.390 pengd kozott allapitottak meg.

Alkatrészeket is tudtak beszerezni, tobbek kozott a legértékesebbeket, a
gumiabroncsokat, melyekbdl nem csak sajat részre, hanem versenytarsaiknak is adtak,
igy Reiman Gyula és Méray-Horvath Endre is vasarolt toliik. 1942 szeptemberében egy
Skoda teherautot vasaroltak a Steyr-Austro-Daimler-Puch mivektdl, melyért
gumiabroncsokkal fizettek. Ezeket a Svenska Bilfabriken Stockholm cégtdl szerezték
be, de vasaroltak a tengeren tulrdl is abroncsokat. Amely alkatrészek szallithatosaga
problémaba iitkdzott, vagy tiltas ala esett, azokat magyarorszagi megoldasokkal
probaltak kivaltani, igy példaul a dugattytik és a gylirlik beszerzését is itthon végezték.
1942-ben a nyersanyaghiany egyre nagyobb méreteket 0ltott, az lizemanyag beszerzése
is egyre nehezebbé valt, igy 1) lizlet reményében megvasaroltak a svajci Autark cég
gazgeneratoranak licencét. Ezzel a generatorral lehetdvé valt volna a jadrmiivek fagézzal
torténd meghajtasa. Ebbdl az iizletbdl a levelezés tanulmanyozésa nem tart fel nagyobb
sikerre utalé nyomot. Hasonldéan prébaltak mas iizemanyagok utdn is nézni, példaul a
Deutsche Vergaser Gesellschaft-tal, - amely cég a Solex karburdtorokat gyartotta - is
felvették a kapcsolatot, annak érdekében, hogy megtudjak alkalmas lehet-e a butdngéz

hajtéanyagnak. Erre nézve kaptak pozitiv informacidkat, de err6l az alternativ
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hajtoanyagrol sem tudunk, hogy nagyobb mennyiségben hasznaltdk volna a haboru

alatt.
Eddigi ismeretek szerint a hdbort soran Opel autokat nem gyartottak kifejezetten hadi

célra, de a NEGERT levelezésébol az is kideriil, hogy 1941-42-ben a hadsereg t5bb

autdjukat is magahoz vette.

LT

‘:;,,”“

I

S -
——
—
—
—

Uy

£

W, Y S . ¢ ﬁ?% . SRy

17. 4bra Katonak hasznalatidban a 6 hengeres Opel, 1942-ben (Forras: Fortepan)

2.6 ,,General” Arukereskedelmi Rt. Auto-osztalya

A Nemzetkozi Gépkereskedelmi Rt. kezdetben az Opel teherautok képviseletét is
ellatta, de 1938-39 kornyékén a teherautok kereskedelme a ,,General” Arukereskedelmi
Rt. kezébe kertilt.

Erdemes megjegyezni, hogy a 30-as években a teherauto-gyértas felfutisa miatt az Opel

Uj gyar épitésébe kezdett, amely Brandenburgba keriilt. Kezdetben itt késziiltek a 2 és
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2,5 tonna teherbirasa teherautok, majd 1936-ban elkésziil a 3 tonnas verzid is, melybe
az Admiral személyauto 3,6 literes motorja kertilt.

A ,,General” Arukereskedelmi Rt. alapitdja Bogdanffy Jend volt, aki a haboru eldtti
idészak politikai helyzetét felmérve Szentirmay Félixet nevezte ki igazgatonak.
Szentirmay-Schmied] Félix németbarat hirében 4llt, iizleti €s barati kapcsolatban volt
Otto Braunnal és Goring occsével is, aki a Goring milveket igazgatta. [67] Ezen
ismeretség alapjan tudta elérni a cég, hogy a német gyartmanyu teherautok kizarolagos
importérévé valt, igy olyan markak felett rendelkezett, mint az Opel-Blitz, Biissing-
Nag, Magirus, Vomag, Krupp és a Phinomen-Granit. A német teherautok képviselete
elétt a wvallalat mar foglalkozott gépjarmiivekkel, de ezek elsdsorban amerikai

gyartmanyok - Chevrolet, Pontiac és Oakland - voltak. 1939 méjusdban bemutatotermet

is berendeztek a VI. keriiletben az Andrassy ut 8. szam alatt.

18. abra A ,,General” Arukereskedelmi Rt. bemutatéterme az Andrassy uton (Forras: Autésok és

Motorosok lapja 1939. majus)

A cég irodai és kozpontja a XIII. ker. Fay utca 9. szam alé volt bejelentve. [65] Itt egy
kb. 3.400 m’-es telken keriilt elhelyezésre egy kétszintes irodaépiilet, amelynek
foldszinti részén egy kétszobas lakas is kialakitasra keriilt, az emeleten pedig

irodahelyiségek kaptak helyet. Emellett voltak egyszintes épiiletek, amelyek kiilonalld



41

motorjavitd mithelyt, a szervizcsarnokot, a fényezOmiihelyt, egy kovacsmiihelyt és egy
nagyobb garazsépiiletet jelentettek.

A cég komoly sikereket ért el rovid idon beliil, bar ebben nagy szerepe lehetett az
igazgatd kapcsolatainak. 1939-ben példaul a ,Hangya” termeld-, értékesito- ¢és

fogyasztési szovetkezet 10 darab 3 tonnds teherautdt, az Autotaxi pedig decemberben 25

Uj autdbuszt, illetve buszalvazat rendelt Szombathely tomegkdzlekedése részére. [66]

19. abra A Hiivosvolgyi autébusz allomas 1939-ben, Opel Blitz alvazra épitett busszal (Forras:

Fortepan)

A vallalat szallitotta tobbek kozott a hadsereg részére is a Blitz teherautdkat, melyekbdl
tobb szazat rendeltek a II. vilaghaboru végéig. A haboru utan a céget is utolérte a

végzet, a cégvezetok ellen nyomozéasok indultak, a vallalatot pedig allamositottak.
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20. abra A hadianyag-raktirnak hasznalt Iparcsarnokban elhelyezett Blitz teherauték 1943-ban

(Forras: Fortepan/Lissak Tivadar)

A brandenburgi lizemben gyartott Blitz teherautok jelentették az Opel gyar termékeinek
azt a kis szeletét, amelyeket a hdboru alatt is gyartottak. A II. vilaghdbortiban a német
hadigépezet egységesitésre vald torekvése vezetett oda, hogy a Mercedes-Benz

gyaraiban is Blitz teherautokat gyartottak licenc alapjan sajat markanév alatt.
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2.7 Statisztika az Opel jarmiivek eladasi szamairol, illetve az allomanybeli

részesedésiikrol 1924-39 kozott

Opel autdk és tehergépkocsik eladasi
részesedése a teljes kereskedelmi
szamokhoz viszonyitva
Opel autok Opel teherautok
23,75%
22,74%
o 2,70% o 6,81%
3,00% N 7,65% 2.20%
1928 1929 1930 1931 1932 1933 1924 1935 1936 1937 1938

Az autéeladasok szama a grafikonon is jol lathatéan visszaesett a gazdasagi valsag
idején, majd 1932-ben bekeriilt az orszagba 5 db autd és 2 db teherautd, melyek a
csekély forgalmazas miatt igy is tobb mint 2 %-os részesedést jelentettek. Az igazi
attorést a Nemzetkozi Gépkereskedelmi Rt. szinrelépése jelentette, amely cég elérte,
hogy majd minden 4. 4j autdé Opel logoval keriilt tulajdonosdhoz. Azonban nem lehet
csak ennek az egy tényezonek tulajdonitani a sikereket, ahogyan az lenni szokott, ebben
is tobb ok jatszott kozre. Els6ként meg kell, hogy jegyezziik: a valsdg Magyarorszadgon -
legalabbis az autopiacot tekintve - viszonylag sokaig elhuzddott és a fellendiilés éppen
egybeesik a NEGERT képviselethez jutasaval. Masrészt a Németorszagban kozvetve
vagy kozvetleniil timogatott autdipari fejlesztések is pont erre az iddszakra tehetdek. Az
autopalyadk épitése és a KdF (Kraft durch Freude) mozgalom mind arra sarkalltak a
német autdgyarakat, hogy komoly fejlesztésekbe kezdjenek, és minél tobb ember

szamara elérhetdvé valjon az aut6zés, utazas élménye. Ennek az eredményeként meg



44

kell emliteni a jarmiivek konstrukciojanak egyszeriibbé ¢s megbizhatobba valasat. A
kisebb szervizigény is az autdeladasok noveld tényezdjévé lépett eld. Mindezen
programokban az Opel élen jart, minden tervezdjiik a fejlesztéseken, a megbizhatosag
javitasan dolgozott, amelynek koszonhetd tobbek kozott az Onhordd karosszéria
bevezetése, a kis hengertirtartalmu, de fajlagosan nagy teljesitményt €s ezek mellett kis
fogyasztasi motorok elkészitése. A fejlesztések mellett a futdszalagos gyartas
bevezetésével az olcsobb gyartds egyre olcsobb terméket jelentett, melyet az autok
esetén az adok és vamok csokkentésével illetve eltdrlésével még erdteljesebbé tettek a
30-as évek masodik felére. A korabban uri hobortnak tiiné autétartas, sokkal

altalanosabbd kezdett valni, egyre tobben megengedhették maguknak az autd luxusat.

Opel autdk és tehergépkocsik aranya a magyar
autoallomanyban

Személygépkocsik == Tehergépkocsik

18,12%

12,88%
9,98%
6,23%
5,73%
1,43%1,75% 1,88% 1,70%1,83% 1 70% 1,45% 3,49% 3 .00%
2,28% '66% ALY 3,38%2.81%

Errdl a grafikonrdl is jol lathato a stagnalas 1934-35-ig, majd a nagymértékii novekedés
a haboru kezdetéig. Az allomany esetében a stagnalds a jarmiivek megbizhatosagaval
lehet Osszefiiggésben. A valsag alatti nehéz id0szakban is miikodésben tudtak tartani
tulajdonosaik az autoikat, majd a nagy mennyiségli eladott ) autd képes volt a
grafikonon jol lathatd kiugrast eloidézni. Az 1935 el6tti idészakban minden bizonnyal
azok autdztak, akiknek szilikségiik volt rd. Ezek tobbnyire a gazdasagi szféra résztvevoi,

akiknek munkaeszkdziik is volt az autd vagy tehergépkocsi. Az is jol lathatd, hogy a
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marka képviseldinek ugyanolyan aranyt az eloszlasa a teherauté és az autok kozott, ami
azt a benyomast kelti, hogy kevés maganszemély hasznalt Opel személyautot.

A teherautok esetén a végsd fellendiilést az arak haboru eldtti csokkenése illetve a
hadsereg és a MATEOSZ igénye jelenti. 1939-ben a MATEOSZ t&bb vizsgalatot is
lefolytatott, hogy a magyar teherfuvarozas szamdra legalkalmasabb teherautot
kivéalaszthassak. Ennek a vizsgalatnak az eredményeként az Opel Blitz 3 tonnas
verzidjat jelolték ki megfeleld tipusnak, mely nagyban hozzajarult a teherautok
darabszdméanak novekedéséhez. Felmeriilhet a gyanu azonban, hogy a vizsgalat
kimenetelében komoly szerepe lehetett a német hatasnak, illetve a német

egységesitésnek, erre azonban bizonyitékot mindezidaig nem sikeriilt talalni.

A 3 tonnés Opel-Blitz méretei L £0.6975

21. abra Opel Blitz illusztracié az Autésok és Motorosok lapjaban 1939-ben (OSZK)
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3. OPEL MOTORKEREKPAROK

Az Opel gyar vezetdi a szazadfordulon tapasztalva a kerékparok eladhatdosagaban
bekdvetkezd komoly visszaesést, 0j piacok utan kezdtek kutatni. Az autogyartas mellett
felmeriilt a motorkerékparok gyartdsanak lehetdsége is, €s mivel a kerékparok vazainal
Osszegyljtott tapasztalatok egy jo része hasznalhatd a motorkerékparok tervezésénél,
igy ebbe is belefogtak.

Az els6 motorkerékparjuk még nem sajat fejlesztés, hanem a Laurin & Klement gyarral
tortént egylittmiikodés keretein beliil egy atcimkézett L&K motor volt. Ebbdl sajnos
nem maradt fel mintapéldany az utokornak. Az elsé teljesen sajat konstrukciora sem
kellett sokat varnia az érdekl6déknek, mert egy éven beliil ez is piacra keriilt. Az 1902-
ben bemutatott 1,75 16erés motorkerékpar ara 875 marka volt. Rogton sikert is értek el
vele, mert Otto Beyschlag bécsi Opel kereskedd egy ilyen motorral nyerte meg az 1903-
as Bécs-Bécstjhely-Bécs tdvon megrendezett 100 km-es fogyasztasi versenyt. Bar a
motor még parologtatd rendszerli lizemanyag ellatdssal rendelkezett, a fogyasztasa
0,95kg/100km lett.

A versenysikerek tovabbi fejlesztésekre sarkalltdk a gyariakat, és még abban az évben
elkészitették karburatoros, 2 lderds motorkerékparjukat, mely a mai értelemben vett
motorkinézettel rendelkezett. 1903-ban mar ezt a 2 ldéer6s motort tobbféle
vazkialakitassal is el lehetett érni a kereskedésekben, majd 1904-t6] mar csak
oldalszelepelt eréforrasokkal kinaltak a termékeiket.

A motorpiac élénksége még néhany évig fennmaradt, de 1907-re nagyon erdteljes
visszaesés latszott a keresletben, igy sok motorgyartd cég - koztiik az Opel is - Ggy
dontott, hogy néhany évig sziineteltetik a gyartast.

1913-14-re ért el a piac arra szintre, hogy ismét egyre tobben szerettek volna motorizalt
jarmihoz jutni, igy az Opel is elkészitette uj modelljének terveit, de az els6 vilaghabora
kitorésével azokat mar nem tudtdk wvaldsagra valtani, igy egy hosszabb sziinet
kovetkezett be a motorkerékpar-gyartasban.

A vilaghaboru éveiben a gyar kizardlag a hadsereg igényeit kielégitendd teherautdkat és
repiilégépmotorokat gyartott, motorkerékparokkal csak 1919-ben kezdtek el ujra
foglalkozni. Ezt az 1919-25-ig tart6 iddszakot nevezhetjiik az Opel motorkerékpar-
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gyartds masodik periodusanak. A vesztes haborut kdévetden a német piac erdsen
beszikiilt, leginkabb olcsd, kis hengerlirtartalmi, motoros kerékparokat kerestek az
emberek. Ez kapora jott az Opelnek, mert a kerékparok gyartdsdban nagy tudéassal
rendelkeztek, igy készitettek egy ugynevezett Opel-Motor-Fahrrad-ot, amely leginkabb
egy segédmotorral felszerelt kerékparra hasonlitott. Motorja 140 cm’-es, 4 iitemd, 1,1
l16erds erdforras volt, amely érdekességképpen egy lancon keresztiil kapcsolodik a héatséd
kerékhez, de a lancot nem a motor fétengelyéhez hanem a vezérmiitengelyhez
kapcsoltak. A vezérmiitengely-fotengely kapcsolat is érdekes kialakitast, mert a
megszokott 1:2 ardny helyett 1:4 aranyut alkalmaztak, igy, mivel a meghajto
fordulatszdm viszonylag alacsony lett, nem volt sziikség tovabbi sebességvaltd
beépitésére, a koltségesokkentést szolgalva. Ezt a motort viszonylag sokaig, 1925-ig
gyartasban tartottak, jelezve a konstrukcid népszeriiségét, ¢s addig is csak egyszer,
1922-ben alakitottak at kissé, amikor ugy szerelték fel a motort a kerékparra, hogy az
szinte egy mozdulattal levehetd legyen, és a marado egységet kerékparként is lehetett
hasznalni. A motor ilizemanyag-ellatasa is atalakult ekkor, a kordbbi horgdszelepes
illetve vegyes vezérlésu szelepmegoldas helyett oldalszelepelt alulvezérelt konstrukciot
alkalmaztak, igy novelve a teljesitmény 1,6 16eréig. Osszességében elmondhatd, hogy
ez a segédmotoros kerékpar lett az Opel motorkerékparjai koziil a legsikeresebb
konstrukcio, ebbdl adtak el végiil a legtobbet.

1924-ben 0 modellt mutattak be: az Opel Kleinkraftfahhrad-ot, de a kozben az
autoégyarban bevezetésre keriilo futdoszalagos gyartasi modszer miatt ennek a gyartasara
nem maradt eréforrasuk, igy 1 év utdn egyszerlien ledllitottdk a gyartasat, lezarva a
motorkerékparok gyartasat 3 évig tartd iddszakra.

1928-ra a futdszalagos gyartas bevezetésével az Opel a Németorszagban gyartott
automobilok 31%-at produkalta, mellette a kerékpargyartas fejlesztésével is eljutottak
oda, hogy minden 7. méasodpercben elkésziilt egy kerékpar, igy az Opel kerékpargyar a
vilag legnagyobb kerékpargyartojava lépett eld. Ebben az évben 75%-os tulajdoni
hanyadot vésaroltak a Chemnitz-ben székeld Elite-Diamant Werke nevii motorkerékpar-
gyarban, amelynek termékét atnevezve piacra dobtdk a Rohrrahmen-Opel-t. Ez a
motorkerékpar 1 évig maradt a kinalatban.

Szintén ebben az évben mutatta be 1) konstrukcidjat Ernst Neumann-Neander grafikus-

konstruktér-motorgyartd, melynek lényeges eleme volt a lemezbdl préselt acélvaz
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alkalmazasa. Ezzel az ujszerli technikaval - melyet mar az autdipar hasznalt, de a
motorgyartasban még eddig nem alkalmaztak - sikeriilt az egy motor eldallitasdhoz
szlikséges 1dOt 15-25 orarol 4 oranyira csokkenteni. Ez a tény elegendd volt az Opel
testvéreknek, hogy megszerezzék a licencet, és ezt a tipust gyartva térjenek vissza a
motorgyartok soraiba. A Motoclub-nak elkeresztelt motort a berlini Automobil
kiallitison mutattak be 1928-ban. A kidllitds el6tt mar komoly reklamtevékenységet
folytattak - szoérélapokkal, plakatokkal -, felcsigdzva ezzel az érdekléddket. A gyar
elszantsagat és komolysagat mutatja, hogy a motor szamdra a grafikusok még az Opel
logot is Gjragondoltak. Mivel megszerezték a gyartasi jogokat Németorszag teriiletére,
igy vetélytars nélkiil voltak az 0j konstrukcidval, és a bemutatott Motoclub T (Ttra) és
SS (Super Sport) modelleket, mint a jové motorjait hirdették. Az 500 cm?*-es motorok az
autdiparban bevezetett €s bevalt fejlesztéseket tartalmaztdk példaul az olajozas
teriiletén, 16 és 22 lderdvel voltak elérhetéek attdl fiiggden, hogy oldalt- vagy
feliilszelepelt verzidju motort kaptak. A motorokon olyan kényelmi extrak is elérhetéek

voltak, mint a felfajhat6 iilésparna, az integralt térképzseb vagy a kétoldalt elhelyezett

szerszamos taska.

22. dbra Opel Motoclub (Forras: http://www.motoclub.de/html/opel _motoclub.html )

Az eladasokat nagy reményekkel ¢és elvarasokkal kezdték meg, ¢és a

marketingtevékenységiiket is komolyan folytattdk. Ezen reklamok egyike volt a


http://www.motoclub.de/html/opel_motoclub.html
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Riisselsheim-Barcelona tartosteszt, melynek soran 6 db motorkerékpar indult utnak és

ért célba a vilagkiallitasra, komolyabb meghibasodés nélkiil.

- 2

veriremiere:. SCHWEITZER JOZSEF ES FIA oo

Teleion: Automats 292-36 Szabadsapg-tér 18. (Tézsdepa'ota) Teleion: Automata 296 46

23. abra A Schweitzer Jozsef és Fia cég hirdetése (forras: EPA-OSZK, Automobil Motorsport 1929.
16.sz.)

A motorkerékparok hivatalos képviseletet nalunk is csak ennek az évnek a végén
kaptak, korabbi hivatalos Opel motorkerékpar kereskedérdl nem tudunk. A képviselettel
jaro6 feladatokat a Dunlop képviseletét is ellatdé Schweitzer Jozsef és Fia cég végezte,
iroddjuk a ToOzsdepalotdban volt a Szabadsag tér 18. szam alatt. [57] [58] [59] A
Nemzeti Sport rovid hire kiemeli a motor ujszerti kialakitasat, kényelmi extrait,
melyekkel a magyar motoros kdzonség kozott is sikerre szamithat. Ez a siker minden
bizonnyal meg is volt, mert Gj markaként az 1929-es évben sikertiilt 44 db-ot eladni a
hanyatloban 1év0 magyar piacon, amely a teljes mezény 15. helyére rangsorolta ebben
az évben a markat. Ez az eredmény, ha nem is nevezhetd szenzaciosnak, egy uj
képviselet elsé éveként sikeresnek nevezhetd. Olyan jol bevezetett markakkal kellett
felvenni a versenyt, mint a Puch, a Méray, a Harley-Davidson, a DKW, az Indian, a
Rudge, a BSA vagy a Douglas, akikkel szemben alul maradt az értekelésben, de tobb
nagy nevet megel6zott, mint a Triumph, a BMW, a Matchless, az NSU, a Sunbeam
vagy a Royal Enfield. [60]

1930 nyaran egy Opel ,,500”, ami minden bizonnyal egy Motoclub T modell volt
vilagitassal egyiitt 2.100 pengdbe keriilt, ami a tobbi madarkaval Osszehasonlitva
ugyanannyiba keriilt, mint egy hasonlé motorral felszerelt Méray-JAP, de dragabb, mint
egy Norton, BSA vagy D-Rad. [62]

Ahogyan az altaldban torténni szokott, a motorsportban is megjelentek az Opel

motorok, tobb-kevesebb sikerrel.
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Elséként az 1929. aprilis 14-én megrendezett Budapest-Debrecen-Budapest
megbizhatosagi futarversenyen lehet talalni utalast, ahol ifjabb Kovacs Karoly és Kuseff
Miklos indultak Motoclub-on. Ez a verseny inkabb motoros megbizhatosagi futamnak
nevezhetd, mintsem komoly futamnak.

Ett6] mar nagyobb sportsiker is sziiletett, Gelb Erné a TTC versenyén gy6zni tudott a
kezd8k 500 cm’-es kategoridjaban 1929 juniusanak végén. A futamot az iiget6palyan
tartottdk, ahol nagy létszdmi nézdkozonség volt kivancsi a versenyekre, igy a
teljesitmény reklamértéke sem elhanyagolando. A nézdket azonban leginkabb a
,»hagymenok” versenye vonzotta, olyan nevekkel, mint Zamecsnik Tivadar vagy Baladzs

Lasz16. [61] [64]

[

24. abra Gelb Erné a gy6zelem utan (Forras: Jorgen Noll: Opel Motorrider p.131.)

Ezutdin még a IV. Guggerhegyi verseny induloi kozt talalhatunk egy Opel
motorkerékpart, Békeffy Arpad neve mellett, de az eredménye csak az ,,indultak még”
kategoriara volt elégséges. [89] Hasonld a helyzet a X. Svabhegyi versennyel, ahol
Kovats K. (alnév) mellett lathatunk Opel motorkerékpar megjegyzést, de eredményt 6
sem ért el.

A sikertorténetként induldé motorkerékpar gyartasanak a gazdasagi vilagvalsag és az
Elite-Diamant-Werke rossz kereskedelmi eredménye vetett véget, igy 1930 nyaran a -
kozben f6 tulajdonosként szinrelépett - General Motors vezetdsége ugy dontott, hogy
nem folytatjak tovabb a gyartast. Osszesen 6.000 db Motoclub hagyta el a gyarat, fele
Tura - masik fele SS modell. [73]
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A motor gyartasadnak és a magyar kereskeddk eladdsainak sikere hasonloképpen alakult,
a rovid fellangolds utdn a marka eltlint a magyar motorpiacrol, csak a hasznalt motorok
kozott lehetett megtaladlni még egy ideig.

Egy Motoclub élete rajzolodhat ki a Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum
okmanytardban taldlhaté 1065/973 jelzeti miitargybol. Az emlitett tétel a
motorkerékpar forgalmi engedélyét ¢és néhany személyes iratot tartalmaz. A
motorkerékpar eredeti forgalmi engedélyébdl kideriil, hogy Gyorben helyezték
forgalomba 1931. majus 6-an. A tipus megjelolése Opel 1930, alvazszama ¢és
motorszama 1037, 3,5 adoloerés jarmii, AMAC karburatorral és Bosch magnes
gyujtassal szerelték a motorjat, amely lanc segitségével hajtja a hatso kereket, a
gumiabroncsok eldl és hatul egyarant 26x3,5-6s méretiiek, elsé forgalmi rendszama 61-
778. Az els6 tulajdonosa dr. Inkei Istvan gyodri lakos, majd 2 hoénap mulva
tulajdonosvaltas tortént. A motorkerékpar masodik tulajdonosa 1931. julius 10-t6l
Mészéaros Tibor - aki szintén gydri lakos- lett. 1933. augusztus 3-d4n 0 rendszdmot
kapott a motor: RE001 jelzéssel. 1934. augusztus 4-én ismét Uj kezekbe keriilt a motor,
de maradt Gyérben, Tullner Janosnal. Tullner ur egy darabig sz6l6 motorként hasznalta,
majd oldalkocsival latta el azt és 1936. majus 9-t61, mint oldalkocsis motorkerékpar uj
rendszamot is kapott, amely a kovetkezd volt: RD065. A moddositast bevezették a
forgalmi engedélybe is, mely szerint az Onstly 215kg-ra véltozott és a szallithato
személyek szama is 3-ra ndtt. Tullner Gr 1 évig hasznalta igy a motorjat, majd eladta
Esztergomba, a Ferences Szent Antal Neveldintézetnek. (1937. majus 3.) A ferencesek
az els6 idében nem kezdtek semmit a motorral, nem is vizsgdztattdk le, bar a
gépjarmiivek utdn jard adot - melyet évi 44 pengdben allapitott meg a hatdsag -
befizették. A hatosdg azonban a vizsga nélkiili motort kivonta a forgalombol 1938
aprilis 1-ig. Ezutan minden bizonnyal hasznaltdk, ¢és rendes tulajdonosként probaltdk a
hibdkat orvosolni. A motor sebességmérd-orajat leszerelték ¢és a Budapesten a
Podmaniczky utca 59. szam alatti Schvarz testvérek oOrdsmithelyébe juttattdk el
tisztitasra és javitasra. A munkat mar jo elore kifizették, igy amikor a Neveldintézet
eladta a motort Gresz Gyorgy esztergomi miiszaki anyagokkal kereskedd vallalkozénak,
mar csak el kellett mennie az o6raért. Az adasvételre 1940. november 29-én keriilt sor, de
az 6rat csak 1941. marcius 1. utan kapta vissza a motor. A motor vételara 330 pengé

volt. Gresz ur ekkor még nem rendelkezett jogositvannyal motorkerékpar vezetésére, de
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rovidesen, 1941. 4prilis 7-én megszerezte az engedélyt és gondos gazdaként hasznalta
motorjat, amely 1948 eldtt ismét 1) rendszdmot kapott, NC 652 jelzettel. A motort
szinte csaladtagként szerették, a kozos kiranduldsokat fotonegativok orokitették meg,
melyek jelenleg a hagyaték részét képezik. Késobb még egy rendszdmvaltozasra is sor
keriilt 1964 el6tt, az ) hatdsagi jelzés NB 08-89 lett. 1964-ben befizették a kiszabott
120 Ft éves adot, majd 1967-ben is a megallapitott 100 Ft-nyi kotelezd biztositast, igy a
motor kozel a 40 éves korhoz még mindig mozgasban volt. Am ekkor nagy csapas érte
a tulajdonost, mert magas vérnyomdsa miatt bevontdk vezetdi engedélyét 1967.
augusztus 14-én, majd kozel egy évvel késdbb a motort is kivonatta a
kozlekedésrendészeti osztaly a forgalombol. A motort kozel 27 év hasznélata utan Gresz
ur kénytelen volt leéllitani. Probalta visszaszerezni a jogositvanyat, de a hatosag
hajthatatlannak bizonyult, igy 1970. augusztus 13-ara utvonalengedélyt kérvényezett és
kapott, hogy a motort atvihesse Esztergombol Gyonkre. Az, hogy ez az Ut megtortént-e
vagy sem, arrdl nem lehet tudni, mert Gresz Ur egészségi allapota egyre rosszabbra
fordulhatott. Ugyanis az utols6 levél, amiben a motorra utalas talalhato, az a tulajdonos
hagyatéki targyalasara valo felszolitas, melynek datuma 1970. december 4-e volt. Az
1dézés a kovetkezd szigori megjegyzést tartalmazza: ,, A motorkerékpar forgalmi
engedélyét hozzdk magukkal”. A gylijtemény idévonala sajnos itt megszakad, igy nem
lehet tudni mi lett a motorkerékpar sorsa, vélhetdleg elbontottak.

Jav. 2018.: Szerencsére a Kozlekedési Muzeumban tortént valtozasok hatasara késébb
kidertilt, hogy a motor mégsem lett a koho martaléka hanem a muzeum raktaraban van,
a restauratorok éppen dolgoznak a kiallithatosagan. Igy szerencsére a magyar motoros
¢s Opeles torténet egy darabja ismét megmenekiilt, és mutathatja megoldasai
nagyszeriségét a megujuld muzeum megnyitasakor. Kiilonlegesen szerencsés ez a lelet,
mert ennyire komplett dokumentacioval a jarmii eszmei értéke is nd, és nagyszeriien

mutatja be a korszak viszonyait.
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4. OPEL GEPJARMUVEK A MASODIK VILAGHABORUT
KOVETOEN 1989-IG MAGYARORSZAGON

A masodik vildghaboru végén Magyarorszag romokban hevert, az emberek kevésbé
gondolkodtak autovasarlason. Az Opel gyarat is komoly karok érték, az oroszok
jovatétel fejében elvitték nem csak a riisselsheimi gyar sorait - amelyet a
Szovjetiinioban Osszeszereltek és megsziiletett a Moszkvics 401, ami gyakorlatilag az
Opel Olympia volt -, hanem a brandenburgi gyartdsort is magukhoz vették, de végiil
nem hasznaltdk fel. Az Opel gyar szerencséjét az egységesités jelentette, vagyis a
Mercedes-Benz gyaraiban licencként €pitett 3 tonnéas Blitz-ek sablonjai megmaradtak,
igy eloszor alkatrészeket szallitottak, majd egy évvel késdbb az Opel gyarat sikeriilt
annyira rendbe hozni, hogy megkezdhették a komplett teherautok, kozte az 1,5 tonnds
Blitz-et gyartani. A GM az iranyitast azonban csak 1948. november 1-én kapta vissza a
gyara folott, és ujult erdvel fogtak bele a fejlesztésekbe.

Ekozben Magyarorszag is probalt feleszmélni a haborus sokkbol. Az orszagban maradt
motorkerékparokat, autokat és teherautokat elkezdték belizemelni, megjavitani. A
Nemzetkozi Gépkereskedelmi Rt. a hdbort utan nem sziint meg, de nem keriilhette el a
sorsat, 1948-ban - torvényes keretek kozott - a magyar kézben 1€vé 60%-os tulajdonrész
az Allamkincstar kezébe keriilt, majd a maradék 40%-ot is az allam vette 4t. Bar az
Angol-Magyar Bank irdnyaba kozel 3.000.000 Ft tartozasuk mutatkozott, az
allamositast a bank kénytelen volt elfogadni, és a tartozas 22,5%-aval beérni. A haborts
éveket jellemzo kozgytilést 1949. februar 28-an tartottdk, melyben az 1944. januar 1-t61
1946. december 31-ig tartd iddszakot foglaltadk Ossze. Ebbdl a jegyzOkonyvbdl lathato,
hogy 1944-ben a teljes céget és autdparkjat a haborus gépezet magaval rantotta, majd a
haborti végén a megmaradt eszkozoket is elhurcoltdk. A cég egyik telephelye
szerencsére nem sériilt meg sulyosan, igy a hadboru végén révid id6 alatt helyre tudtak
allitani azt, és az ostrom alatt elhurcolt gépeik tobbségét is visszakaptdk. A kodzponti
iroda a haboru alatt bombataldlat miatt leégett, ezért az iratok nagy tobbsége
megsemmisiilt.

A telephellyel és gépekkel rendelkezd vallalat a roncsprogramban és az amerikai

arukolcson  programban mar részt tudott venni. 1946-ban Dodge, Jeep
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haszonjarmiiveket, GMC platés, billencs ¢és tartalykocsikat és Diamond vontatdkat,
majd 1 évvel késdbb jabb Dodge Weapon jarmiiveket ajanlottak. Kozben fel tudtak
venni a kapcsolatot a General Motors-szal is, az 01j autok behozataldval kapcsolatban.
Azonban ez a torténet mar nem zarulhatott j6 végeredménnyel, mert a Népgazdasagi
Tanacs 68/1949. jhlius 28-i hatdrozata értelmében a NEGERT iizleti tevékenységét
1949. szeptember 1-én be kellett sziintetni, feladatait at kellett adni az Autd és
Alkatrészkereskedelmi Vallalatnak és a II. sz. Autdjavité Vallalatnak, amely cég a
telephelyet is atvéve a Révész utcdban vert tanyat. A felszamoléas elvégzésére, a
zarszamadasok elkészitésére a Mogiirt Gépjarmi Kiilkereskedelmi Nagyvallalat kapott
felkérést, de a végleges felszamolast csak az 1971. szeptember 30-1 végzésben mondta
ki a Févarosi Birosag.

A Mogiirt 1946-ban alakult meg, a roncsgytijtésre és jjaépitésre l1étrehozott vallalkozas
utédjaként, a név a Magyar Orszagos Gépkocsi Uzem Rt. rdviditéseként keletkezett. Az
allam nem csak az Opel-lel kapcsolatos céget, hanem szép lassan az 0Osszes
autokereskedelemmel ¢és autdjavitassal foglalkozo vallalkozast maga alda gytjtotte.
1950-ben bevezették az lizemanyag jegyrendszert, és azokat a jarmiiveket, amelyekre a
tulajdonosuk nem igényelhetett jegyet ,,Onkéntesen” fel kellett ajanlani az autdk
kereskedelmével foglalkoz6 Autoker vallalatnak. Ett6l az idéponttdl tekinthetjiik gy,
hogy az ujautok kereskedelme megsziint hazdnkban, csak kivételes személyek és az
allamapparatus szerezhetett be 0j autot. Ilyen kivételes személyek voltak az irok,
miuvészek, tisztviselok, orvosok - akiknek a munkéjahoz sziikség is volt autora -, illetve
a sztahanovista mozgalom élharcosai. [99]

Az 1951-52 forduldjan elvégzett llami autdk Osszeirdsa soran kidertilt, hogy az autok
kozel fele még a habora elott keletkezett, és azodta rdjak az utakat, meglehetdsen
kérdéses allapotban. Ezen autdk kozott is taldlhatoak szép szammal Opelek, bar inkabb
az olcsobb kisautok, mert a luxuskategoria jarmiiveit a hdbort soporte el. Erre lehet jo
példa a Magyar Miiszaki és Kozlekedési Muzeum okmanytardban Orzott 1468. szami
gépjarmii forgalmi engedély, mely egy 1938-as Olympia modell papirja, és a
dokumentum szerint 1975-ben vontak ki a forgalombol. Ezekben az autdinséges
idokben az allam a szovjet testvérek fel¢ fordult, onnan probaltak meg beszerezni
autokat. fgy, ha nem is Opel logéval, de kialakitasaban és kifejlesztésében a német

gyarté modellje keriilt nagyobb mennyiségben, Moszkvics néven az orszagba, miutan
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az oroszok jovatétel fejében magukhoz vették a gyartdsorokat. Ezeket az autokat
tobbnyire orvosok kaptdk meg. [98]

Az orvosok a mentdszolgalat keretein belill is taldlkozhattak Opelekkel. Az 1940-es
évek végén az OMSZ sokféle jarmiitipussal rendelkezett, kozte Kapitdn-nel, Super 6-tal,
Olympia-val és még P4 is volt. Ezek a haboru elétti tipusok néhany év szolgalat utan
annyira elhasznalodtak, hogy selejtezni kellett 6ket. A kivaltasukra Ifa Framo Barkas-
okat vasaroltak az 50-es évek kozepén.

1954 marciusaban alakult meg a mentdszolgalat rohamkocsi szolgalata, ahol 1 db Opel
Blitz is szolgalt. Az orszagba 20 db ilyen - feltehetden mdar hasznalt - auto keriilt a
Nemzetkozi Voroskereszt segitségével, de csak 1 db-ot sikeriilt Pintér Gyula
gépkocsivezetdnek az OMSZ szamdra megszereznie, amelyet atalakitdst kovetden

rohamkocsiként alkalmaztak. [114] Ez az aut6 késébb Gyorbe keriilt tovabbra is

rohamkocsiként, majd onnan selejtezték.

25. abra Az OMSZ Blitz rohamkocsija (Forras: A magyarorszagi mentésiigy torténete p. 83.)

Az enyhiilés az 1956-o0s forradalomnak koszonhetéen kezdddott meg az Gtvenes évek
vége felé, amikor érkezhetett néhany Kapitin, Olympia €és Kadett, melyek egyedi
engedéllyel keriiltek az orszagba, de szdmuk elenyészének tekinthetd. Ezekrdl az
autokrol a Gazdasagi Bizottsdg 10.248/1957. szaml hatdrozata alapjan tudhatunk,
amely 5 éves részletfizetés mellett engedélyezte vezetd beosztast allami dolgozok
részére 1) személygépkocsik vasarldsat. A kimutatasbol lathatd, hogy a fizikai
dolgozdk, mint a banyaszok, erdészeti dolgozok és mozdonyvezetdk a kisebb Kadett és
Olympia tipusokat részesitették elényben, mig egy egyetemi tanar az eldkeldbb Opel

Kapitin-t valasztotta. Erdekes médon az orvosok is a kisebb, szerényebb Kadett és
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Olympia tipusokat részesitették elényben, amelyre a magyarazat az egyszeriibb technika
konnyebb javithatosdga lehet. A sportolok kozott is talalhatunk ismerds neveket, mint
példaul Mednyanyszky Rudolf és Szimcsdk Istvan focistdkat vagy Pénzes Margit
atlétat.

A Magyar Miiszaki ¢s Kozlekedési Muzeum gylijteménye tartalmaz két darab Kapitén
modellek javitdsahoz nélkiilozhetetlen alkatrész katalogust (KA-329 ¢és KA-249),
amelyek az 1954-57 és 1958-63 kozotti modellek alkatrészeit tartalmazzak. Ezekbe a
,Belligyminisztérium Gépkocsijavito Vallalata” feliilbélyegzés és leltari szam keriilt
beiitésre. Az 1954-57 kozotti modellek katalogusa magyar nyelvre is leforditasra kertilt.
Ezek alapjan feltételezhetd, hogy az allamapparatus €és az ahhoz kozeli vallalatok
hasznaltak ilyen autokat. Sajnos arr6l, hogy mely teriileteken voltak ezek hasznélatban
egyeldre nincs informécionk.

Az 1960 nyaran keésziilt KPM jegyzék szerint 503 darab Opel Olympia, 180 db Opel
Kadett, 154 db Super Kapitin (melyekbdl 56 darab allami autd volt, ez a tény el6z0
megallapitast erdsiti) és 106 db P4 Kadett és még kb. 100 db mas Opel tipus volt az
orszagban. Az 0sszeirds sajnos nem tokéletes, mert nem tett kiilonbséget a tipusok
kozott, igy nem lehet megtudni azt, hogy a 154 Super Kapitin kozott Super 6 €s 1939-es
Kapitin van-e. Erdekes adalék, hogy az egyéb Opelben 6 db Opel 4/16 is van, amely
erre az idészakra ugyancsak veteran korba Iéphetett. Ezek koziil az egyik lehetett Beck
Taméds mérndké, aki az Auto-Motor lapjain osztotta meg véleményét autdja
megbizhatosagarol. [119] A lista darabszamait tekintve elmondhato az is, hogy az Opel,
mint nyugati autdé meglehetésen kedvelt volt, a lista els negyedében taldlhat6 az
emlitett mennyiség 95 szdzaléka. A teherautdkrol is létezik hasonld kimutatis, amely
szerint a 3T-s Blitz teherautokbol futott 367 darab, mig a kis 1,5 T-s Blitz-bdl is 53 db.
A 60-as években arucsereprogram - példaul hiitégépekkel fizettiink autokért - révén
jutott hazank néhény Rekord és Kadett modellhez, illetve a kiilf6ldon dolgozok kaptak
olyan engedélyt, hogy autot hozhatnak be vdammentesen, ha 1 évnél tovabb tartézkodtak
ott. Igy keriilt az orszagba tobbek kozott Tabanyi Mihaly Opel Kapitin P-LV tipust
autdja, illetve Bdansadgi Tamas Opel Kadettje. Ezekre az autokra tobbségében
elidegenitési tilalom vonatkozott, azaz eladni maganszemélynek nem lehetett csak egy

bizonyos id6 (2-5 év) utan.
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Bansagi ar 1967. november 14-én vette at autdjat Riisselsheimben, miutan Alfred
Iczkovits Opel képvisel6tdl Svijcban megrendelte. (Erdekesség, hogy a NEGERT
kapcsolatban allt kordbban egy Iczkovits-csal, aki Békéscsaban volt képviseldjiik.
Iczkovits Lipot a kornyék egyik legkomolyabb gép ¢és autdkereskeddje volt,
traktorokkal €s Chevrolet gyartmanyt személy- és teherautokkal is foglalkozott). A
jarml egy Opel Kadett 4 ajtés limuzin, 1,1 literes motorral, Nocturno Blau (éjkék)
szinben, az ara 1.152§ volt, melyet a tobb mint 1 éves kanadai tanulmanyuton tudott
Osszegyljteni, és mivel tobb, mint 1 évig tdvol volt Magyarorszagtél az autot
vammentesen behozhatta. A hatarig német un. Zoll-rendszdmmal autozott, ahol a
magyar hatarérok levetették a rendszamot és a Vam és Pénziigy6rség Nador téri
parancsnoksagara iranyitottak. Itt a vamvizsgalati eljaras lefolytatdsa utdn megkaphatta
az autd az igazolast, amivel vizsgara bocsathatéva valt. A hatarozat szerint 5 éven beliil
csak az Autdkernek és a Vamhivatal engedélyével volt eladhato. Elsé rendszdma CR
22-23 volt. Abban az id6ben Szegeden - ahol a tulajdonos lakott, és lakik ma is - nem
volt szerviz, igy alkatrészekért Szabadkara vagy Horgosra kellett utazni, mig a
javitasokat egy szegedi autdszereld végezte el a hozott anyagok beépitésével. A Kadett
nagy benyomast tett Bansagi Urra, mert ma is elsé tulajdonosandl van, aki nagyon
szereti, flitott gardzsban tarolja, és tervei szerint az unokai fogjak 6rokdlni.

A masik nyugati autohoz jutasi lehetdség a kiilfoldi rokonnal rendelkezd csaladoknak
kedvezett. Ok egy koztes szervezet az IKKA segitségével befizették az autd art, a

magyar csalad pedig kis 1d6 mulva megkaphatta a jarmiivet.
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26. abra Uj Kadett, gyari tetécsomagtartéval a kiilfoldi rokonok segitségével. A kerékparos fiticska

ma mar komoly csalddapa (Forras: Magangyiijtemény)

Tobb csalad jutott igy Opelhez is, hogy a rokonok ajandékba kiildték a kiszemelt autot.
A kivélasztast segitette a Budapesti Nemzetkozi Vasar is, ahol 1967-t61 a General
Motors részt vett, €s legujabb fejlesztéseit bemutathatta. A bemutatott autok tobbsége a
kor gyakorlatanak megfeleléen az autonyeremény betétkonyv sorsolasi targyai kozé
kertiltek, mivel a gyartoknak azokat nem érte volna meg tovabb fuvarozni. Néhany
szerencsés igy juthatott 0j nyugati autohoz.

Ebben az idészakban a javitisok jelentették a legnagyobb problémat. A NEGERT
romjain felépiilt AFIT II. sz. Autdjavitd Vallalata nevezhetd elsOként az allami
vallalatok koziil. Ok a hirdetések szerint a 1968. elején kezdték ez iranyd
tevékenységliket, a X. keriilet Kerepesi ut 85. szam alatt. [116] 1968. junius 1-én a
Motorkerékparjavitdo Ktsz. is megnyitotta Opel és nyugati autok javitasaval foglalkozo
szervizét a XIV. kertiletben a Cserei utca 8. szam alatt, amelyet késébb mar csak Opel
szervizként aposztrofaltak. [117] [118] Egy fél évvel késdbb ugyanezt a telephelyet mar
Hungaroszervizként taldlhatjuk az ujsagok hirdetéseiben. Az Autdker Vallalat is
felfedezte a piaci rést az alkatrészek tekintetében €s 1969-ben nagyobb mennyiségi
kopoalkatrész-szallitmannyal lepte meg az Opel tulajdonosokat.

Tobben foglalkoztak ezentul javitassal, de mindegyik koziil kiemelkedik Hegyaljai
Sandor miihelye. A szerviz a XIII: kerililet Dunyov Istvan utca 4. szam alatt volt, és a
korszak Opeljeinek tobbsége megfordult itt. Hegyaljai ur nem csak a javitasban, de a
beszerzésben is tudott segiteni, nem hivatalos wjauté-kereskedd is volt kapcsolatai
révén, illetve az eladokat és a vasarlokat Osszehozva tudta a hasznalt piacot is
¢lénkiteni. Mellette még harom masik név kothetd szorosan a markahoz vagy annak
szervizeléséhez: Szabd Janos, Laczkovszky Sandor és Puchele Péter neve. Az utdbbi
1968-ban kezdte az ipart, €s lassan asta bele magat a témaba. 1972-t6] pedig mar csak
Opelekkel foglalkozott. 1974-t6l a kapcsolatai révén - a gdppingeni Stritzel céggel allt
kapcsolatban - az Opelek garancialis javitasat mar ¢ végezte, késobb pedig a bécsi Opel-
Beyschlag-gal is szerz6déses viszonyba kertilt.

A szerviz mellett az opelesek az Autdklub berkein beliil is tartottdk a kapcsolatot, s6t

1965. marcius 16-an megalakult az Opel markaklub, amelynek tagjai minden honap
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masodik csiitortokén taladlkoztak a Klub Romer Floris utcai székhazdban. A szakosztaly
vezetését Jancsd Gyula vallalta el, aki késobb érdekes eldadasokkal dobta fel a
taldlkozokat. Voltak vetitések, oktatasok a jarmiivek tavaszi felkészitésérdl, a
gépjarmiivek villamos rendszereir6l és a kozlekedési balesetekrdl illetve azok
biintetéseirdl is.

Az élénk opeles élet is lehetett az oka annak, hogy a General Motors elérkezettnek latta
az 1d6t arra, hogy képviseletet nyissanak. A lebonyolitdst a GM Austria végezte, aki
megallapodast kotott a Mogiirt-tel. A szinre [épés nyomatékositisara egy
szabadsaghegyi szalloddaban rendeztek bemutatot €s fogadast 1974-ben, [115] illetve
magyar nyelvii katalogusok jelentek meg a kor tipusair6l a Manta-rdl, Ascona-rol,
Kadett-rél, Rekord-rol, Commodore-r6l, a GT-rél és az OPEL 3 nagyautojarol a
Kapitin-Admiral-Diplomat-rol. Erdekesség, hogy ujabb Opel szervizeket is hirdettek a
meglévok mellett. Gydrben a Gyodri Autd €s Motorjavitd Ktsz., Keszthelyen a Vas és
Gépjarmli  Javitd SzOvetkezet, Szegeden a Szegedi Gépjarmiijavito Ktsz.,
Székesfehérvaron a Viz-Flitésszereld Ktsz. lettek kijelolve a hivatalos halozat
tagjaiként. Sajnos a magyarorszagi halozat sikereirdl nem sikeriilt informéciokat
szerezni, igy nem tudhatjuk hany Opel keriilt az orszagba ezen a csatorndn. A magyar
katalégusok mellett az autokhoz a magyar nyelvii kezelési utasitasokat is elkészittette a

General Motors.
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S0.00Q tudés, mérnok és szakember dolgozik OPEL és a VAUXHALL a GENERAL MOTORS-
az egész vilagon a GE“NERAL MOTORS miis- hoz tartoznak, és a GENERAL MOTORS avilag
zaki osztalyain. Az 6 tudasuk valamennyi legnagyobb autégyar t6 vallalkozasa.

OPEL és VAUXHALL javat szolgélja. Mert az

A General Motors gépkocsijait Magyarorszégra behozza:
MOGURT, Benczur u. 13

Budapest VI.,

forgalmazza:

hONSUMEx,

= épkoztarsasag utja 17
VAUXHALL General Motors Austria Budapest V1o

Ges.m.b.H. javitasukat és karbantartasukat a
HUNGAROSZERVIZ, Gizella ut 20
Budapest XIV.,

valamint szerzddéses javitészolgalatok Gydrott, Szegeden,
Székesfehérvaron és Keszthelyen latjak el.

Obere DonaustraBe 49—51
1020 Wien

GENERAL MOTORS AUSTRIA

nében a mindenkor érvényes arjegyzék szerint kaphat6k.

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

27. abra A GM Austria magyar nyelvii 6sszefoglalé katalégusa (Forras: sajat gyiijtemény)

Az 1974-ben kiadott kimutatas szerint 1.606 db Kadett, 5.567 Rekord, 337 db Kapitén,
42 db Admiral és 10 db Diplomat,158 db Commodore, 53 db Ascona A ¢és 63 db Manta
¢€s tovabbi 575+14 db régebbi Opel tipus volt az orszagban.

Ezekben az id6kben a magéanszemélyek mellett hivatalos szervek és az egyhazak
rendelkeztek Opelekkel. Az Actio Catholica nevii katolikus szervezet Admiral-okkal,
Commodore-okkal késébb pedig Senator-okkal bdévitették autoflottdjukat. Hasonlod
modon a Magyar Reformatus egyhaz is rendelkezett Kapitdn B tipussal (CU-54-80),
amelyet a Hungaroszerviznél cseréltettek be 1975-ben egy Rekordra, illetve volt
Admiral B-jik is,amely a mai napig egy gyijténél talalhatd, sajnos torott,
mozgasképtelen allapotban. A legnagyobb flottaval a beliigyminisztérium rendelkezett,
ahol hivatalos autoként tobb Admiral és Diplomat is a tisztviselok szolgalataban allt,
illetve rendelkeztek Commodore-ral is, amelyet leginkabb a megfigyelok hasznaltak.
Ezek a Commodore-ok extra felszerelésként dupla tankkal voltak felszerelve. Erdekes,
hogy ilyen erds, de mégis a korszak utcaképébdl erdsen kilogd autokat hasznaltak a

,kukkosok”, ahogy a megfigyeldket akkoriban nevezték. A BM autoit leadasuk utén a
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Hungaroszerviz-nél lehetett megvéasarolni a hasznaltaut6 telepen. A jarmiivek vételarat
félig forintban félig valutdban kellett kiegyenliteni. A levetett autok mellett az elkobzott
autok eladasa is ezzel a szisztéméaval bonyolitddott.

1980-ra a fenti darabszdmok moédosultak kissé. Az olcson fenntarthatd, kis fogyasztasu
autoék, mint az Ascona, Manta, Kadett mennyiségei kis mértékben néttek, de a tobbi
tipus szép lassan kezdett kikopni az utakrol. Ez a tény Osszefiiggésben all az Opel gyar
termékstruktirdjanak atalakulasaval is, mivel a 80-as években inkabb kis- ¢és
kozépkategorids autokat terveztek és gyartottak, az igazan nagy és luxuskategoria gépei
a Diplomat B gyartasanak befejezésével eltlintek az Opel kinalatabol. A kivaltd okok
kozott az 1973-ban kezd6do olajvalsag tekinthetd elsédlegesnek.

Ezt tdmasztja ald a Mogiirt altal elkészitett allomany-jegyz¢k is, amelybdl lathato az
Opelek 1960 ¢és 1965 kozotti erdteljes novekedése, majd a novekedés iitemének
lassulasa, és 1974-t6l lassu csokkenés volt tapasztalhaté. Tovabbra is keriiltek az
orszagba olyan autok, amelyek ajandékként érkeztek, de szdmuk nem volt szamottevo.
Sajnos az 1980-89 kozotti idészakrol nem rendelkeziink statisztikdval, igy a
kereskedelmi szdmokrol sem tudunk semmit.

1989-ben a Merkur is tervezte az Opel Kadett E tipusdnak magyarorszagi értékesitését,

de a rendszervaltas utan nétt meg igazan az Opelek irdnti kereslet.
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28. abra Merkir katalégus és informaciés konyvecske 1989-bél (Forras: sajat gyiijtemény)

Az autoallomany alakulasat jol példdzza a kovetkezd két diagram, amely a haboru utani
Opelek darabszamat illetve szézalékos eloszlasukat tartalmazza a teljes autéallomanyra
vetitve. Ebbdl lathato, hogy az 1960-as években volt kisebb megugras, de aztan a
szocialista autdipar politikai indokokkal torténd erdsitése elérte céljat €s aranyaiban
egyre ritkabba valtak a német gyartd termékei. Vélhetéen a hdbort utdn még élt az
emberek emlékében az ,,Opel sose kop’ el” szlogen, és a megbizhatdsag, illetve a jo
arképzés i1s segitette a forgalmazokat, masik oldalrél a szocializmus elsd éveiben
nagyon komoly autéhidny volt, a gyartok sem tudtdk az igényeknek megfeleld
mennyiségli jarmiivet idére elkésziteni. A 70-es évekre aztan a KGST orszagok
autdipara is kezdett magahoz térni (bar a felsObb utasitasra gyartott autok leginkabb a
60-as ¢évek technikai szintjén vagy az alatt alltak), és igy fokozatosan hattérbe szorultak

az ellenségnek tekintett nyugati autdipar remekei, koztiik az Opelek is. Ennek két oka
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lehetett, az egyik az egyszeriibb alkatrész-beszerzési lehetdség a ,barati” orszagok
iranyabol, a masik a nyugati autok korszerlisége miatti artdbblet, mely szintén az
olcsobb, de elavultabb, 0 gyartdsu jarmiivek felé terelte az atlagos autdvasarlokat. A
gorbe lassu ereszkedése még sejtetni véli azt is, hogy akinek nyugati autdja volt,
megprobalt rd vigyazni, lehetdség szerint minél tovabb életben tartani, mert a gorbe
meredeksége nagyon lassan valtozo darabszamot mutat. Lathatdé még a rendszervaltas
elétti évek nyitasi politikajanak az eldszele is, amikor egyre konnyebben lehetett
nyugati autdhoz jutni. Az 1983-84 kozotti toréspont emelkedd darabszdma az Opel

jarmivek darabszdmanak folyamatos emelkedését jelzi, mely az ezredforduléra

teljesedett ki.
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S. OPELEK A VERSENYSPORTBAN

Az autok megsziiletése Ota az emberek vérében élt az autdsport is, amely lehetett
sebességi rekordok megdontése iranyaba tett erdfeszités, vagy egymassal fej-fej melletti
ligyességi verseny is, vagy az ember-gép megbizhatosaganak vizsgalata. Az Opel autok
¢s motorok masodik vildghdbori el6tti iddszakat leginkabb a megbizhatdsagi
versenyeken valo részvétel jellemezte. Ezek tobbségét a kereskedd cégek leirasaban
részleteztem, igy ezt az iddszakot felsoroldsszeriien jellemezném, illetve a motoros
eredményeket az Opel motorkerékparok fejezetben adtam meg.

Az els6 magyar szervezési versenyre, amelyen Opel jarmi is részt vett 1912-ben kertilt
sor, Magyar Kiskocsi Verseny néven. Ez a megmérettetés egy kozel 1.300 km-es
taraverseny volt. A két résztvevd Opel a 11. és 12. rajtszdmmal indult Lauer Gyorggyel
¢s Born Frigyessel a volan mogott. [74] [75]

Kovetkezd fontos verseny a Tatra-Adria Tuaraat volt, szintén jo eredménnyel. Lauer

Gyorgy hibatlanul vezetett, mig Seitz Gusztav Jozsef foherceg dijat tudhatta magéaénak.
[79] [80]

29. abra Gustav Seitz a Tatra-Adria Tarait dijaval (Forras: Négyesi Pal gyiijteménye)
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30. abra Hirdetés a Tatra-Adria-tiran elért eredménnyel (Forras: Auté 1913. 11-12. szam OSZK)

Ezek utan kisebb sziinet kovetkezett, egyrészt az 1. vilaghabora, masrészt a képviselet
miatt. A kovetkezd versenyszereplésrdl hireket az 1928-as évben talalhatunk, amikor
gonczi Zolnay Endre 1.1 literes Opeljével részt vett a Magyar Turatton [87], és relative

kis motorral felszerelt sajat konstrukcidji versenyautdjaval derekasan helyt allt.
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Képiink gionezi Zolnay Endrét mutatio be kis 1100 kem. Opel wersenykocsijan. A lkoesit Zolnay Endre kon-
strudlta o Kellner Alfréd Autdkereskedelmi Rt. miihelyé ben. Zolnay, dacdra a kocsi egészen kis hengeriirtartal-
mai motorjanak, a parddi hegyiversenyen kitiing idot ért el. (Munkdesi felvétele.)

31. abra Gonczi Zolnay Endre az 1928-as Magyar Tiurauton (Forras Automobil-Motorsport 1928.
12. sz. EPA OSZK)

A versenyen olyan nevekkel keriilt kapcsolatba Zolnay és Opelje, mint Zichy Tivadar
grof, Delmar Walter és Hartmann Lasz16.

Még ugyanennek az évnek szeptemberében rendezték meg a Somogy megyei
Automobil Club elsé versenyét, amely egy 250 km-es tava atlagtartd verseny volt. A
verseny eldtt azonban 2 napos esO tamadt, igy nehezitett terepen kellett a résztvevoknek
bizonyitaniuk ratermettségiiket, ami az Opelnek sikeriilt is. Mindkét induldo Opel
végigért az 1,1 liter alatti kategoridban, st Major Gusztav a kategoria elsd, mig Littke
Kélmanné a kategoria masodik helyén ért célba. [88]

1929. junius 29-én rendezték a IV. Guggerhegyi versenyt amelyen Horti Karoly a
lebecsiilendd, de az ujsadg inkabb a kor versenyzoidedljaival foglalkozik, igy pontosabb
informaciokat nem sikeriilt megtudni a futamarol. [89]

Még ennek az évnek az 6szén két tovabbi versenyre keriilt sor. A MAC IV. Janoshegyi
versenyén az Automobilok 1.100 cm’-ig nevezdi kozott talalhatjuk Horthy Karoly
nevét, aki a kategdridban a 3. helyet szerezte meg, tobb mint 1 perccel lemaradva a
nyertes Fellner Simon (Tatra) mogott. A Sportautok 1.100 cm’-ig kategoriaban egyediili
induloként Kallay Istvan nevét taldlhatjuk Opellel. [90]
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A masik verseny a hires X. Svabhegyi verseny volt, 4.463 méteres hosszal 305 m-es
magassagkiilonbséggel. A nevezdk kozott ismét Kallay Istvan neve tlinik fel a
versenykocsik 1.100 cm’-ig jelzettel, ahol a masodik helyet sikeriilt megszereznie. A
verseny szervezését egyebirant az addig versenyzoként remeklé Delmar Walter vallalta
el, akinek a munkajat a cikk irdja nagyra értékelte, de az Opel autdkrdl tovabbra sem

sikertilt tobbet megtudjunk.

Néhany év sziinet utan —melyet a valsdg okozta sokk és érdektelenség szamlajara
irhatunk- az 1935. jinius 23-4n megtartott ,,Autdé Jubileumi Turaltja” versenyen
taldlkozhatunk tjra Opel autokkal. A futam harom részre tagolhatd, mely tartalmaz egy
600 km-es korversenyt Budapest-Debrecen-Nyiregyhaza-Tokaj-Miskolc-Lillafiired-
Eger-Matrahaza-Asz6d-Vac-Budapest tutvonallal, egy 23,8 km-es hegyi versenyt
Lillafiireden és egy 10 km-es sebességi futamot, melyet Hajdiiszoboszlon tartottak. A
startndl és a célnal is 3 Opel allt, melyek a tarakocsik 2.000 cm’-ig kategoridban
futottak. A hegyi felfuton Laszl6 Andor a 2., Kraal Siegfried a 4. és Ungar Ferenc
Konrad az 5. helyet szerezte meg, mig a gyorsasagi futamon Ungar a 3., Laszl6 a 4. és
Kraal az 5. lett. [95] [96] Az Auto igy irt a verseny Osszefoglalasaként a csapatrol: ,,Az
Opel-team tagjai hasonloképpen derekas munkat végeztek. Kiilon-kiilon 1jabb
bizonyitékot szolgaltattak az Opel kocsik megbizhatdsagarol.” Hasonléan méltattak a
harom sof6r teljesitményét is.

Ezzel szinte egyidOben tartottdk a Damak Nemzetkozi Tuarattjat is, melyen a
Nemzetkozi Gépkereskedelmi Rt. szerviz kocsija biztositotta a hibak elharitasat. Itt
indult egyetlen Opeles holgyversenyzdként Bakutz Margit, aki a hegyi versenyt a 6.
helyen zarta, és végeredményiil az Anglo-Danubian Lloyd Rt. tiszteletdijat érdemelte ki.
[34]

1936-ban keriilt megrendezésre a Bregenztdl-Siofokig verseny, amely nem hazai
szervezést, de célja miatt a figyelem kozéppontjaba keriilt hazankban is. A Start 1936.
szeptember 6-an 21 oOratol kezdddott, és 1.100 km megtétele utdn a versenyzok
szeptember 7-én 13.45-t6] futottak be a célba. Az automobilok 2 1 alatti csoportjaban az
Adler-Steyr-Opel gyari csapatok kozott holtverseny alakult ki, igy mindharom gyartot
gy6ztesként hoztak ki. Az Opel csapat résztvevdi C. v. Guilleaume, J. von Krohn és R.

Kohlrausch voltak. [97]
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1936 utan hosszabb sziinet kdvetkezett, a haboru és az utana kovetkezd években nem
volt pénz és lehetdség a versenyzésre, tovabba az autdpiac sem allt készen erre. A
meglévo jarmiiveket leginkabb a mindennapi élet biztositadsahoz hasznaltak. Az 1960-as
évek elején egyre inkabb jelentkezett az igény az autdversenyek irant, igy az Autoklub
magahoz véve a kezdeményezést, €s kisebb tehetségkutatd futamokat kezdtek szervezni.
[100] Ezeken a versenyeken természetesen megjelentek az Opelek is, olyan nevekkel a
volan mogott, mint Békeffy Jend, Cservenka Ernd, Sarosi Gyorgy. Sajnos ezekrdl a
versenyekr6l fotok nem maradtak fenn, igy nem tudjuk milyen jarmivekkel
versenyeztek, a legvaloszinlibb a Rekord és a Kadett-A. [101] Békefty Jend tehetsége
hamar megmutatkozott, bar nem fiatalon, 40 éves koraban kezdett el Rallye-zni. [102]
Leghiresebb autdja egy hathengeres motorral szerelt Rekord 6 Coupe volt, amely elég

erds volt a magyar mezény autdihoz képest, de versenyzett Rekord P2 tipussal is.

Nyiiszit6  gumikkal
kanyarodik Békef-
fyék  Admiral-mo-

torral meghajtott

Rekordja az utolsé

gyorsasdgi  szakasz

elsé kanyarjaban

32. abra Békeffy Jend és a Rekord 1965-ben a Cordatic Rallye-n (Forras: Aut6-Motor 1965. 18. sz.)

Azért dontott emellett a marka mellett, mert Opel szervizben dolgozott, ismerte a tipust,
sOt az autdit maga tuningolta. Valosziniileg a sikerei 0sztondzték a kovetdit is, mint
Puchele Pétert, Trexler Ferencet és Pal Mihalyt, akik koziil Trexler lett az 1963-as év
turabajnoka. [103] Ebben az idészakban a versenyek inkabb tarabajnoksagra
hasonlitottak, és a megbizhatosag mellett a navigacio volt a legfontosabb. 1964-tdl a
magyar rallye mezény a nemzetkdzi porondra is lépett, és Békeffy Jend a Pneumant

Rallye-n a kategoridjanak gydzelmét és az abszolut 4. helyét is magaénak tudhatta.
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[104] Sikeriiket az autdé mellett navigatoranak, Keresztesi Jozsefnek kdszonhette, aki
nagy odafigyeléssel, tévedés nélkiil irdnyitotta dket a cél felé.

Ebben az évben rendezték a Mecsek Rallye elddjének tekinthetd futamot is, ahol a
mind Opel tipussal szerepelt. [105] A IV. Cordatic Rallye-n és a Pécsi Rallye-n is
megtalaljuk Békeffy nevét, de az Gijabb generaciok, mint Kesjar Janos és Hollds Istvan
mar sikeresen vették fel a nehéz Rekord ellen a harcot kis Morris-Cooper S és Steyr-
Puch versenyautdikkal. Id6kozben a kelet-német és orosz autok erdsitése, tuningja is
megkezdddott, igy a konnyli, de relative erds motort keleti autokkal is meg tudtak
szoritani az Opeleket.

Békeffy Jend 1964-ben ismét kategdriabajnok lett, st a Magyar Népkoztarsasag
Erdemes Sportoldja cimet is megkapta hazai és nemzetkézi eredményei elismeréséiil.
[106] A cim igazolasaul tovabbi hazai és nemzetkdzi kategoriagyOzelemmel zarta az
1965-0s évet is. 1966-ban mar inkabb nemzetkozi versenyeken szerepeltek, sokszor
dobogos helyezést elérve az egyre er6s6dé mezényben. 1967-ben vonult vissza, de csak
az overallt akasztotta szogre, tapasztalataival a szervezd bizottsag rendelkezésére allt,
illetve a hazai mezdny tehetségeit - kozte Ferjancz Attilat - timogatta autobhoz jutasban.
Kozben 1j autdk és soférok kezdték szarnyaikat bontogatni, koztilk Kelemen Ferenc,
aki Kadett versenyautdjaval ért el szép eredményeket 1965-66-ban, vagy Cservenka
Ernd, aki 1966-ban Opel Rekord 1700-al indult [107]. 1967-ben 0j név jelent meg az
Opel markanév mellett, Ferjdncz Attila¢, aki a csaladi Opel Kadett-et hasznalva ment a
bajnoksagban, nem is rosszul, mert a Balaton kupéan kategériagydzelemmel zart. [108]
[109] [110] Attila vezetési tudasat a német gyari csapat és az Opelek tuningolasarol
hires Irmscher ur is észrevette, s6t szerzddtetni is akartak egy Opel Ascona versenyautd
pilotatilésébe, de a targyaldsok 3 latogatds utan megszakadtak, és igy végiil a Renault
lett a Ferjancz csapat versenyauto-szallitoja.

Az 1967-es Balaton Kupan Kesjar Janos is kiprobalhatta magat az Opel Rekord volanja
mogott, amit kolcsonkapott a versenyre, és kategoria masodikként ért vele célba. [110]
Az 1968-ban a masodik Mecsek Rallye-n ) név tiint fel a magyar Rallye sportban,
Rasch Henriké, aki baratjaval indult a versenyen és rogton kategoriagydzelemmel zartak
egy 1,9 l-es Opel Rekorddal. Ezutan a Volan szakosztalyaba igazoltak, ahol Ferjancz-¢k

mellett versenyezhettek. 1969-ben is sikeriilt megnyerniiilk a Mecsek Rallye-n a sajat
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kategoridjukat, majd év végén bajnokként zartak a 69-es idényt. 1970-ben azonban meg
kellett valjanak a mar kissé kidregedd Opel-t6l, és Skodara majd Zsigulira valtottak.
[111]

A korszak masik hires Opel Kadettet hajté versenyzdje Szenttornyay Ferenc volt, aki
1968 Rallye bajnokaként zarta az évet az 1.300 cm’-es kategdridban, megnyerve tobbek
kozott a Mecsek Rallye és a Jozsef Attila Rallye futamait. O azonban a kovetkezé évben
Trabantra valtott. [112]

1969-t61 még néhany versenyen lathatunk Opeleket, de lassan atvették a dominanciat a
keleti gyartmanyok, BMW-k, Puch-ok ¢és a Renault-Gordini-k. [113]

1972-73-ban probalkoztak ujabb versenyautdkat behozni a kupaba, de kevés sikerrel.
Igy szerepelt egy Manta SR (Szabo Janossal a volan mogott) a hegyi versenyeken.

A Rallye sport nemzetkdzivé valasa miatt latogathatott el hazankba a leghiresebb trio is,
a Rohrl-Berger-Ascona harmas, akik meg is nyerték 1973-ban a X. Haromvéaros Rallye-
t, megmutatva, hogy jo autoval Ferjancz Attila is megeldzhetd.

Késébb a versenyautok kozott egyre inkdbb a keleti blokk gépei - Skodak,
Moszkvicsok, Ladak - kezdtek uralkodéva valni. Ennek az okai kozott leginkabb az
autok és alkatrészek beszerzésének nehézségei szerepelnek, illetve a tuningolashoz

szlikséges kisérletezések magas 4ra is szerepet jatszott.
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6. HIRES OPEL TULAJDONOSOK ES AUTOIK

Az Opel nem nevezhetd a draga luxusautok gyartdjanak, de néhany hiresség igy is e
marka mellett tette le a voksot, amikor autot vasarolt. Az elsd taldn leghiresebb Opel
tulajdonos, koranak nagy szinésze Kabos Gyula, aki 1927-ben lepte meg magat egy
autoval, és nagy megelégedettséggel hasznalta. Nagy szerepe lehetett a marka
elismertetésében, hiszen igy rajta keresztiil megnyilt a kapu a fovarosi elit és szinészek,

muvészek koreibe is.

b R S R 2 e R el ki Nl T R AT e ot
g T . ARy i 7

LIV RNET BLET

v ; Az 6 koesijuk . ..
= . : Kabos Gyula Opelen

33. abra Kabos Gyula és autdja (Forras: Szinhazi élet 1927. 41. szam EPA OSZK)

Jozset Ferenc foherceg 2 literes 6 hengeres Opelt vasarolt 1936-ban [94] [35], illetve
tovabbi korabeli hirességek, mint sedeni Ambrozy Gyorgy, grof Czirdky Jozsef, dr.
Lang Lajos, bard Szterényi Jozsef és Schober Béla. [93]
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34. abra Dr. Jozsef Ferenc foherceg 2 literes 6 hengeres Opelje (Forras: Magyar Auto Touring
1936. 1.sz. p.18. OSZK)

A soproni Storndé magéangytijtemény tulajdonosa 1939-ben vasarolt egy Opel Olympia

autdt a Nemzetkozi Gépkereskedelmi Rt-t6l, és megelégedéssel hasznalta.

Fischer Annie zongoramiivésznd 1952-ben kapott egy Opel Kapitdn autot, amikor tobb
mint 1 évig Briisszelben dolgozott. Az autdét hazahozta és férje nevén honosittattak.
Szinte meghibasodas nélkiil miikodott, de 1969-ben fagykar miatt az eredeti motort ki
kellett cserélni egy 1j, de az eredetivel megegyezd motorra. A jarmii ma is 1étezik, egy

gylijtd tulajdonat képezi.

Tabanyi Mihaly harmonikamiivész is rendelkezett Opel autoval, de csak 4-5 évig
hasznalta. A markat a csaladja miatt véalasztotta, illetve ebben az idoben ennek latta a
szervizelhetdségét Budapesten biztositottnak. Az eredetileg fekete szinli jarmili az évek

sordn mas szint kapott, de ma is Magyarorszagon van, egy gytjtd tulajdonaban.
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36. abra Tabanyi Mihaly autdja 2009-ben egy kiallitason, atfestve (Forras: Sajat felvétel)
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7. AMAGYAR MUSZAKI ES KOZLEKEDESI MUZEUM OPEL-
DARRACQ GEPJARMUVENEK ALLAPOTFELMERESE

37. abra Az MMKM Opel-Darracq autdja a kiallité teremben (Forras: Sajat felvétel)

A Magyar Miiszaki és Kozlekedési Muzeum kiallitotermében taldlhaté Opel-Darracq
autd 1902-ben sziiletett az ,,6s”-gyarban, Riisselsheimben. Tipusjelzése - Opel System
Darracq 9 h.p. - tartalmazza a motor teljesitményét, mely 9 loerd, amit 1.400-as
fordulaton ad le a kis 1,3 literes, 1 hengeres, all6 elrendezésii motor. A henger
vasontvénybdl késziilt, mig a forgattyls mechanizmus aluminium héazban kapott
elhelyezést. A furat-16ket arany: 112/130 mm, igy a pontos hengeriirtartalom 1.281 c¢cm’-

re adédik. Az eréforras hiitése folyadékkal torténik, a gyujtasi rendszere elektromos. A



76

motor egy borrel bevont kupos kuplungszerkezet, egy 2 vagy 3 sebességes valtomi és
egy kardantengely segitségével hajtja a hatsé kerekeket. A valtot a kormanyoszlopon
elhelyezett valtokar segitségével lehet fokozatba tenni. A megallashoz kétféle fék all a
sofor rendelkezésére, a labbal kezelhet6 mechanikus kardanfék, és a hatso kerekekre
hatd kézi muikodtetésii szalagfék. Az alvdz Un. acélpancélos tolgy-favazként kertlt
kialakitasra, a kényelemrdl fél-elliptikus laprugok gondoskodnak, a fakiillds kerekek
golyds csapagyazassal kapcsolodnak a tengelyekre és az abroncsok 8.00x85 méretiiek.
A fajlagos lizemanyag-fogyasztast 8,51/100km-ben adtdk meg, az lizemanyagtartaly 17
literes. A széraz tomeg 550-575 kg volt. A karosszéria felépitménye tobbféle
kialakitdsban, mint példaul Tonneau, dupla Phaeton, Coupe, elérhetd volt. [70] A
muzeumi darab Tonneau kialakitasu lehetett gyartasakor és élete soran kaphatott
veédotetot.

Erre tanusag a kovetkezd kép, mely tetd nélkiil abrazolja a jarmiivet:

38. abra Opel-Darracq AA720 rendszammal (Forras: Négyesi P4l gyilijteménye)

Sajnos a jarmi elééletérdl nem tudunk sokat, csak azt, hogy 1924-ben nem volt

forgalomban. 1935-ben vasarolta meg Horvath Viktor budadrsi veteranrajongo, aki egy
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bontdban latta meg. A jarmi javitdsa minden bizonnyal nem igényelt komolyabb
beavatkozast, mert mar ebben az évben hasznélatba is vette tulajdonosa. Részt vettek az
Auto cimii Ujsadg altal szervezett ,Veterdn Autdk Turdja” elnevezésli rendezvényen
(Erdemes megjegyezni, hogy a Magyar Auto Touring cimii Gjsig szeptemberi szama
,Helyet az oregeknek” cimmel tudésit a versenyrdl). A tara 1935. augusztus 25-én
reggel 9 orakor kezd6dott és az Erzsébet hid budai hidf6jétdl indultak Siofok irdanyaba.
A verseny inkabb atlagtart versenynek volt nevezhetd, mint igazi tiraversenynek, mert
a soféroknek maximalisan 30 km/6ra atlagsebességet engedélyeztek. A nevezett autok a
kovetkezoek voltak [71]:

1. Horvath Viktor— Bognar Imre: Opel Darracq
Skolkay Matyas: Opel
Baranyay: Bayard-Clement
Keresztessy Istvan: Csonka
Barna Laszlo: Csonka
Csonka-gyar: Csonka
Gubicza Dezséné: Csonka

Skorka: Adler

A A A e

Laszl6 Andor: Panhard-Levassor
10. Banyész Gyula: Oldsmobile

11. Molnar Kéalman: Puch motorkeré¢kpar

A startnal azonban mar csak 8 auté volt ott, Skolkay Matyas, Molnar Kalméan és Skorka
ur nem jelentek meg. [72] A 8 veteran probléma nélkiil tette meg a tadvot, mindenhol
jokedv és mosoly kisérte utjukat. A verseny végeredménye, mivel minden auto
teljesitette a tavot, tgy alakult, hogy az 0Osszes jarmii nyertesként lett kikialtva.
Kiilondijak is keriiltek kiosztasra, melyekbdl az autd és utasai a Vacuum Oil Co. és a
Cordatic Rt. kupait tudhattak magukénak. A tulajdonos bevallasa szerint a jarmi 7 litert
fogyasztott 100 km-ként, és 50 km/6ra sebességet is elérte. Ehhez a gytjtasi rendszert is

modernizaltadk, ¢s magnes-akkumulatoros duplagytjtassal lett felszerelve.
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39. abra Az Opel-Darracq a Veteran auték turajan 1935. augusztus 25-én, rendszima AA 720
(Forras: Auto6 1935. 17-18. szam, OSZK)

Az Opel-Darracq még egyszer szerepel abban az évben a Balatoni Sporthét keretein
beliil megrendezett autd és motorkerékpar szépségversenyen. Egyediili veteranautoként
a veteran-dijat szerezte meg.

Ezutan 1936-ban tulajdonosa - a kor divatjanak megfeleléen - hosszabb tirat szeretett
volna tenni az autoval. Ehhez szponzorokat keresett, de itthon nem talalt, ellenben egy

bécsi Opel kereskedd fantdziat 1atott az Gtban, és tdimogatast biztositott Horvath urnak.
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Europafahrt mit einem alten ,,Opel“.

Auf einem Opel-Wagen aus dem Jahre 1898 unternahmen drei Ungarn eine Fahrt

durch Europa. Ende April trafen sie  nach einer Fahrt iiber den verschneiten Arlberg in

Dornbirn ein, wo sie dem Vorarlberger Automobil-Club einen Besuch abstatteten. Das Bild
erhielten wir von Herrn Dr. Helmut Lanzl, Dornbirn.

(Phot. Robert Hiusle, Dornbirn.)

40. abra Az Opel-Darracq vilagjaré korutjan, Ausztridban (Forras: http:/anno.onb.ac.at/cgi-
content/anno?aid=aaz&datum=19360501&seite=23&zoom=33)

A tura igy megkezdddhetett - valosziniileg ekkor kaphatta véddtetdjét is, az iddjaras
viszontagsagai ellen - és els6 allomasként Genfbe latogatott a tobb, mint 30 éves
veteran, majd Parizst is megjarta. Kovetkezd célként Németorszagba szeretett volna
eljutni Belgiumon és Hollandidn keresztil, de oda mar nem jutott el, mert
Németorszagban egy akkor megjelent rendelkezés miatt kiilfoldiként nem kapott volna
lizemanyag-jegyet. Ezen felbOsziilve Horvath ur megfordult és a turat visszafelé jarva
hazafelé¢ indult. Az autd szinte hiba nélkiil teljesitette a komoly tavot, melyben az
Alpokon val6 étkelés is benne volt, de a tira legvégén, Magyarorszagon eltort a jobb
els6 kerékcsapagy, igy egy kis kényszeri sziinettel értek haza. Ez utdn mar nem tudni
arrol, hogy mozgott volna vele, s6t 1939-ben leallitotta a gardzsaban, mert nem igényelt

hozza benzinjegyet. A csodaval hataros médon a vilaghabora pusztitasat is talélte, majd


http://anno.onb.ac.at/cgi-content/anno?aid=aaz&datum=19360501&seite=23&zoom=33
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az 1950-es beszolgaltatas eldl tulajdonosa szétbontotta és lakdsaban elrejtette. Egy évvel
késdbb rosszakaroi mégis feljelentették, de a jarmii szerencsés csillagzat alatt sziiletett,
ismét megmenekiilt, az ATUKI munkatarsai: Sissovics Jozsef és Illés Istvan vették
magukhoz. Ezutan az Auto6javitdé Vallalat dolgozoi Gsszeallitottdk, majd 1955-ben a
Muzeum tulajdonaba keriilt. Ezutan még egyszer szerepelt a rivaldafényben a Ferihegyi
repiilétéren rendezett veteranos futamon, majd a mizeum kiallitotermébe keriilt. Atesett
még egy restauralason a 70-es években, amelyben részt vett Zsak Arpad muzeoldgus is.

Elmondésa szerint a Darracq meglepden jo allapotban maradt meg, egyediil a réz
alkatrészek szorultak komolyabb restauralasra, mert a mélyhuzasuk soran benniik
marado6 fesziiltség tonkretette Oket. A fa alkatrészek kis része is cserére szorult, de nagy
tobbségiik a jarmii mizeumhoz keriilése 6ta nem cserélddott.

A jarmi jelenlegi allapotardl elmondhatd, hogy szinte tokéletes allapotban talalhatd. A
motortérben modositast a szivoszelep kornyékén taldlhatunk, mely esetén lathatdo a

korabelitdl eltérd vezérlés beépitése, a tobbi rész az eredeti allapotnak megfeleld.
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41. abra Opel-Darracq médositott szivészelep beépités (Forras: Sajat felvétel)

Az eredeti porlasztd helyett egy valoszinlileg Ford motor valamivel korszeriibb
karburatora keriilt felszerelésre, erre utal a rajta talalhaté Made in U.S.A. felirat is,

sajnos a tobbi felirat nem olvashato.
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42. abra Az Opel-Darracq nem eredeti, Made in U.S.A. karburatora (Forras: Sajat felvétel)

A gyujtasrendszer elemei hidnyoznak, csak a gyertya taldlhaté meg a helyén. A
forgattytishaz tetejébe a 4060 szdm van belitve. A hiitési rendszer szivattyus megoldasu,
elemei hibatlannak tlinnek, €és minden része megtaldlhatd. A kuplungrendszer a
restaurator elmondasa szerint hibatlanul miukodik, mint a valtomi is, azonban a valtomu
¢s a valtokar kapcsolatdbol hidnyzik egy 0Osszekoté elem, igy jelenleg nem
miikodtethetd a karral a valtd. A kardantengely egy masik jarmiib6l szarmazé darab

atalakitasaval készult.
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43. abra Az Opel-Darracq valtomiive és kardanféke, illetve a modositisok a kardian bekotési

pontjanal (Forras: Sajat felvétel)

A differencidlmii és a futomiivek hianytalanok, a kerekek kiilléi a restauralds soran
lettek kihézagolva, ami egy ujabb atnézéssel ¢és kismértékli javitassal ismét teljes
értékiivé tehetd. A jarmii abroncsai oregek €s kemények, a restauralas soran a korhliség
volt szempont, nem a hasznalhatosag. Az elsé futomi jobb elsd rugobekotési pontjanal
jol lathat6 javitdsi nyom talalhato, feltételezhetdleg ez Osszefliggésben lehet a jarmi
1936-0s taraja soran tortént csapagyhibaval is. A motor kipufogdgazait utdlagosan
felszerelt, nem gyari és meglehetésen megviselt kipufogd vezeti a hatso irdnyba, melyet
érdemes lenne egy korhll darabra cserélni. A felépitmény alvaza és karosszéridja jo
allapotban van, a réz alkatrészek a gondos restauraldsnak koszonhetden jo egészségnek
orvendenek. A fényezés korhiinek tekinthetd, néhany leverddéstol eltekintve tokéletes.
Erdemes megjegyezni a motorhaztetd kialakitasat, melyet szegecsek erdsitenek ssze,

de ez a kiils6 oldalon nem lathatd. Bizonyiték nincs ra, de feltételezhetdleg dupla

lemezbdl lett kialakitva. A jarmiivon talalhaté tetd - véleményem szerint - nem eredeti
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tartozék, bar hasonld kialakitdsi megoldasokat a jarmii koraban is épithettek a helyi
kocsigyarto és javitd mithelyek. A vilagitas 2 db gyertya vilagitdtesttel van megoldva,
ez minden bizonnyal nem eredeti, inkabb lovaskocsi tartozéka lehetett, érdemes lenne
az aut6 korahoz jobban ill6 darabokra cserélni dket. A kiirt réz elemei megtalalhatéak a
kormany melletti ldmpatest mellett, de a miikddtetéshez sziikséges gumirész hidnyzik.
Az autd belso terének felszereltsége meglehetdsen puritan, miiszerek nincsenek. A
tlizfalon elhelyezett kendanyag- és lizemanyagtartdlyok megtalalhatdak, azonban az
lizemanyagtartaly fedele nincs a helyén. A kormanykerék és kezeldszervei a helyiikon
vannak. A karpitozas nagy tobbsége eredetinek vagy azzal megegyezdnek mondhatd,
azonban a hatso utastér lilésein mar miiborbdl késziilt karpitozas talalhato, melyeket
érdemes lenne korhil bérre cserélni.

A motortérben taldlhaté hitdviz kiegyenlitd tartdly tetején egy adattdbla keriilt
elhelyezésre - bizonyithatoan késObb. Az adattabla szerint a motor gyari szama 3984, a
teljesitmény 4,2 16erd, mely ellentmond a gyari adatoknak, illetve a motor

forgattyushazaba {itott szamnak.

]

44. dbra Az Opel-Darracq adattibldja a motortérben (Forras: Sajat felvétel)

Osszességében elmondhaté, hogy a tobb mint 110 éves jarmi kitiind allapotban van,
apr6 hianyossagoktol eltekintve komplettnek tekinthetd, illetve a hibdk koénnyen
orvosolhatonak tlinnek.

A jarmi hangja is meghallgathat6 a kdvetkez6 honlapokon:

http://www.mmkm.hu/Honlap/Mutargy/Honlap/darracq.htm


http://www.mmkm.hu/Honlap/Mutargy/Honlap/darracq.htm
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http://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=1797


http://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=1797
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8. OSSZEFOGLALAS

Az Opel marka németorszagi torténete a magyarorszagi multjdhoz hasonléan tele van
hegyekkel és volgyekkel. A magyar torténet annyibdl tekinthetd specidlisnak, hogy a
szabad kereskedelem kora ndlunk csak a hdbora el6tti iddszakot jelenti. A II.
vilaghaboru eldtt jellemzden csak az 1930-as években beszélhetiink a mai értelemben
vett autokereskedelemrdl. A képviselettel megbizott vallalat mindent megtett a kereslet
kielégitésére, és a tulajdonosok megtartasara. Az eredményeket a szamok is igazoltak,
illetve a marka elismertségét is leginkabb nekik kdszonhetjiik. Sajnélatos tény, hogy az
Opel gyarral tortént levelezés nem hozzaférhetd, mert a Levéltarban tarolt iratok egy
része - amely kozé ez a levelezés is tartozik - gombafertdzés miatt nem kutathat6, igy
nem kaphatunk pontos képet a gyar és a képviselet kapcsolatarol. Igéretek szerint a
Levéltar megprobalja ezeket is megmenteni, és digitalizalva kutathatéva tenni, bar
idépontot erre nem sikeriilt kapnom az anyag kezeldjétol.

A vilaghaborti utani idészakban az allamositds jelentette a legnagyobb problémat.
Egyrészt az aruk szabad aramlasat akadalyozta a rendszer, masrészt a beszerezhetd
adatok hozzaférhetdsége és megbizhatosdga valt kérdésessé. Az ekkor az orszagba
bejutott nyugati autok értéke kiilondsen magas volt, egy 1j Opel Commodore arabol a
70-es években egy olcsobb, hasznalt keleti jarmi mellett egy tisztességes méretli
oroklakas ara is kifutotta. Sokan ezt, és a nyugati rokonok josziviiségét kihasznalva
tisztes megélhetést biztositottak igy maguknak. Az iddszak feltardsa még sok munkéat
biztosithat a kutatoknak. Leginkdbb az allami autok sorsat és élettorténetét lenne
érdemes felderiteni, de ez elétt még tobb akadaly van, mint példaul a rendszamok
hozzaférhetetlensége.

A Fortepan.hu-n t6bb érdekes kép talalhato, melyekrdl jo lenne tovabbi informéciokkal
is rendelkezni, a helyzet vagy a résztvevok tekintetében, de ez a kezdeményezés
alapcélja miatt nem valosulhat meg.

Az alabbi képen példaul 2 db Opel is lathato, aminek, az dsszdarabszamokat figyelembe

véve, meglehetdsen kicsi volt az esélye, hogy egy képen szerepeljenek:
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45. abra Az Ull6i it 1969 kérnyékén, bal szélen egy Opel Commodore, jobboldalon egy Kadett

(Forras: Fortepan)

Az 1970-es évek végérol és az 1980-as évekrdl id6 hianyaban sajnos nem sikeriilt
tobbet feltarni, pedig érzésem szerint sok érdekességet felszinre lehetett volna hozni
errdl a korszakrol is, amikor az elsdkerék-hajtds megjelent az Opelnél, amely autok
utodjat végiil Szentgotthardon is kezdték gyartani 1992. marcius 13-tol.

Lehetdségem nyilt felvenni a kapcsolatot az Opel Archiv-val és a GM Austria-val is, de
a kutatashoz személyesen kell ket meglatogatni, melyre remélhetdleg hamarosan sort

tudok keriteni.
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